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Apéndice Técnico | - Alcance ]
Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

CAPITULO 1 Introducciéon

De conformidad con lo previsto en la Seccidon 2.1 del Contrato Parte General, el presente Apéndice contiene el
alcance y las condiciones técnicas que regiran el Proyecto. Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de
llevar a cabo las Intervenciones establecidas en este Apéndice, este sera responsable del cumplimiento de las
obligaciones de resultado que se derivan del mismo y del Contrato.

La aplicacion de este Apéndice deberd ser efectuada en concordancia con lo establecido en la Parte General y
en la Parte Especial del Contrato. En todo caso, de presentarse alguna contradiccion entre lo previsto en este
Apéndice y los demas documentos contractuales, se atenderd a lo previsto en el numeral 19.15 de la Parte
General del Contrato.
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Concesién SABANA DE TORRES - CURUMANI

CAPITULO 2 Descripcion del Proyecto

2.1 Descripcion

El Proyecto completo entre Puerto Salgar y San Roque tiene como objetivo generar interconexion vial entre el
interior del pais y la costa atlantica, asi como con las concesiones viales del pais que interceptan, y fortalecer
Ja intermodalidad que surge de la conexion con Rio Magdalena, el sistema férreo y los aeropuertos de la zona.

Las vias objeto de la concesion “SABANA DE TORRES - CURUMANI", tienen una longitud total (origen
— destino) estimada de 272.1 kilémetros y su recorrido discurre entre los departamentos de Santander y Cesar.

Las obras objeto de esta concesion consisten en el mejoramiento de segmentos de la calzada existente, la puesta
a punto de segmentos de la calzada existente, la Construccion o duplicacién de calzada, la rehabilitacion de
paso por centro poblado y la Operacion y Mantenimiento de la totalidad de la via entregada en concesion.

Las obras objeto de esta concesion consisten en:

- Construccion o duplicacion de calzada

- Mejoramiento de segmentos de la calzada existente

- Rehabilitacion de segmentos de la calzada existente

- Puesta a punto de segmentos de la calzada existente

- Operacion y Mantenimiento de la totalidad de la via entregada en concesion

La localizacién general del Proyecto SABANA DE TORRES — CURUMANI se presenta en la Figura 1y
en la Figura 2.

Nota: Toda la infraestructura entregada en concesion debera ser Operada y Mantenida por el Concesionario
durante toda la vigencia del Contrato de Concesion.
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Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

Figura 1- Concesion No 2: Sabana de Torres - Curumani. Localizacion general
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Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

Figura 2 - Localizacién general del Proyecto y Unidades Funcionales de Intervencion
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2.2 Seccidn tipica

La seccion tipica del proyecto se muestra en la Figura 3.

Figura 3 - Seccion de la Via Tipica
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2.3  Vias existentes comprendidas en el Provecto

En los términos indicados en el presente Apéndice Técnico y en el Contrato, se encuentran incluidas dentro del
Proyecto las vias existentes que se describen a continuacion.

La informacion de la Tabla 1, incluyendo la informacién contenida en la columna “estado actual™ de las vias
se incluye de manera puramente informativa. En consecuencia, como se seflala en la Parte General del Contrato,
la entrega de la infraestructura se hara en el estado en que se encuentre, por lo que la informacién siguiente no
genera obligacion alguna a cargo de la ANIL, ni servirda de base para observacion o condicionamiento de
cualquier tipo, al momento de la entrega por pretendidas o reales diferencias entre la informacién que aqui se
incluye y la real condicién del Corredor del Proyecto:
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Tabla 1 — Descripcién de vias existentes comprendidas en el Proyecto

Codigo de via Ente Origen Destino Longitud Obteri s
! aciones
(nomenclatura) | Competente (Nombre — PK) (Nombre — PK) (Km) o
Rio Sogamoso San Alberto Via existente primaria bidircccional
PR 09+800 PR 91+000 pavimentada, con condiciones bajas desde el
4513 INVIAS PK 09+800 PK 90+718 80.68 | punto de vista gecométrico. Del PR39+400
E=1057840.18 E= 1074956.82 hasta el PR58+200 sc ha construido la
N=1283507.47 N=1351929.55 scgunda calzada opera en doble calzada.
San Alberto Inicio Paso
i Fonlada Via primaria en doble calzada pavimentada
e TV PE Qo+l San Martin | 2728 | (AP o de 100 Knvh,
E= 1074956.82 PR 27+280 e E '
N=1351929.55 PK 26+765
]':,lzl];::(;l‘fo ll;l(:lbf?c;:: Variante de San Martin en doble calzada
45CSF INVIAS . . el 3.19 pavimentada, con velocidad de disefio de
San Martin San Martin 100 Km/h
PR 00+00 PR 3+192 '
Fin Paso Inicio Paso
Poblado Poblado T Ao caland . i
4514 INVIAS San Martin Aguachica B | e gt e e
PR 29+384 PR 644990 con velocidad isefio de m/h.
PK 29+960 PK 64+800
h}::;)l::su I::b{:::ﬁ Variante de Aguachica en doble calzada
45CS1 INVIAS : : 4.67 pavimentada, con velocidad de disefio de
Aguachica Aguachica 100 Km/h
PR 00+000 PR 4+672 ;
: La Mata
';':bf;j(‘: PR 100+000
R PK 101+365 Via primaria en doble calzada pavimentada,
h : p 3 : ;
A i Agiachici E= 1048826.39 il con velocidad de disefio de 100 Km/h.
PR 68840 | N= 1444374.24
PK 70+007 ’
La Mata San Roque
PR 00+000 PR 88+000
4515 INVIAS PK 004000 PK 89+230 87.79 | Via primaria bidireccional pavimentada
E= 1048826.39 E= 106212432
N= 1444374.24 N= 1518102.53

Nota: Los pasos poblados de los municipios de San Martin y Aguachica, que cuentan con variante ya construida
no haran parte del Contrato de Concesion considerando que su administracion, Operacion y Mantenimiento
continuara a cargo del Instituto Nacional de Vias.

Las coordenadas y los PK incluidos son de referencia y podran ser ajustados en més o menos 100 m incluyendo
empalmes y/o intersecciones, de acuerdo con lo establecido por la ANL
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Apéndice Técnico 1 - Alcance
Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

24

Estaciones de Peaje

Actualmente este proyecto cuenta con la(s) Estacion(es) de Peaje que se relaciona(n) en la siguiente tabla, la(s)
cual(es) sera(n) sera(n) entregada(s) conforme al procedimiento previsto en el numeral 3.6 (b) del Contrato
Parte Especial; sobre los recursos de dichos peajes se debera hacer la cesion de que trata el numeral 3.3 (a) del
Contrato Parte General.

Tabla 2 - Estaciones de Peaje Existentes

Peaje

Segmento

Sentido de Cobro

La Gomez
(PR 37-+150 — Ruta Nacional 4513)

Lizama — San Alberto

Bidireccional

Morrison
(PR 39+750 Ruta Nacional 4514)

San Alberto — La Mata

Bidircccional

Pailitas
(PR 28-+600- Ruta Nacional 4515)

La Mata - San Roque

Bidireccional

**E] peaje de La Gémez debera ser reubicado al PR 37+700 RN 4513 de acuerdo a la seccion 3,7 del presente anexo

téenico.

1.5

Funcionales del Proyecto

2:8.1:

Caracteristicas Generales de las Unidades Funcionales

Las vias que hacen parte de la presente concesion se han sectorizado por Unidades Funcionales (UF),
cada una de las unidades funcionales de la concesion cuenta con las siguientes caracteristicas generales:

Tabla 3 — Unidades Funcionales del Proyecto

4 . Longitud 5
Origen (nombre, Destino (nombre, 2 Longitud de X
UF Sector abscisa, abscisa, ap::_“.:’?:dn intervencion l"tc::‘:;:f;ﬁn Observacién
coordenadas™ coordenadas)® & (km-calzada) P
destino™
Corresponde a los tramos
- UF0-D = transitables al  inicio  del
—— San Roque 302.01 km proyecto, que el Concesionario
& PKRY9+2 T ; debera mantener y operar. Ver
UFo® Rio Sogamoso — | PK0Y+800 RN 4513 !}i{(}\?}tﬁll‘;&() sekd | UFO-T = Operacion y d:scri‘ o d{:mijl'\dfl
' San Roque (1057840.18- St e 116.24 km mantenimiento s s P
1283507.47) (1062124.36- condiciones de operacion vy
1518102.52) - UF(-P = mantenimiento de la - idad
16.44 km funcional 0 (UF0) el
numeral 2.5.2.
Rio Sogamoso Las Pampas ng:‘;r:;l;m
UF1 Rio Sogamoso - | PK09-+800 RN 4513 PK30+000 RN 4513 202 20.55 nuevzll }
Las Pampas (1057840.18- (1057341.17- - T 0pcx'aci();’& y
1283507.47) 1302761.66) T
Las Pampas Llano Grande Nuevo Construccion
] i gl S Peaje la Gomez de calzada Construccién de una calzada
R e 74"]3 PK39+200 RN 4513 9.2 9.86 nucva, | adicional por el centro poblado La
Llans Graneie (l]ﬁgﬂ, .Il' . (1059075.83- operacion y Gomez.
20270145 1311711.32) mantenimiento
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Apéndice Técnico | - Alcance

Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

. Z Longitud 2
i (rfombre. Desting (Mo, aproximada l‘ ongltnd'c'le Intervencién —
UF Sector abscisa, abscisa, e intervencion prevists Observacion
coordenadas™ coordenadas)® dcst?no"' (km-calzada)
Mejoramiento
Rio Sogamoso San Alberto i T T
Rio Sogamoso — | PK09+800 RN 4513 | PK90+718 RN 4513 sedacabady. | Reubicacite deliPediol @ Gomca
UF3 Bl Juncal 1057840, 18 1074956 82 80.7 7720 actual, y Construccion del
A Piinea (I Sptcas i (I 3%&9’91’;)- operaciony | Intercambiador San Martin Norte,
28330747} et mantenimiento.
Sabana de Torres Tropezon Cg:z[:ﬁ ilcdl;m
Sabana de Torres | PK38+200 RN 4513 | PK 70+760 RN 4513 5 % il
UF4 S T B 12,6 12.37 nueva,
-Tropezon (1056630.88- (1061602.33- BEEFACIBAY
1329274.04) 1340451.03) PHACIONTY
mantenimiento
Tropezon San Alberto Cg:zz;':‘;gn Construceion de las Variantes
UF5 Tropezon - Sun | PK 704760 RN 4513 | PK 84+170 RN 4513 134 905 nucv.u Tropezon y La Palma:
Alberto (1061602 33- (1072305.87- , ’ & cracibh b construccion Intercambiador San
1340451.03) 1347290.88) mﬂf;mmmiczm Alberto Acceso Sur
La Mata Pailitas Construccion | Construccion de las Variantes La
[ Mitsi PK100+030 RN PK374215 RN 4515 de calzada Mata, Pelaya, Floresta y El Burro,
UF6 'I"luilil'w 4514 :IOIR;T’ ,3_‘ i 37.99 20.37 nueva, Construccion del Intercambiador
i (1048633.42- 14752';"5:)‘ .7-I ) operacion y Pelaya Sur y el Puente Vehicular
1443161.74) : mantenimiento Avacucho.
Failicas Puilitas CEF::IU/L.LIEH Construccion de la Variante
DK 3 215 515 S48 515 =
UF7 | Variante Pailitas | | him_‘{;:ﬁf;jh Ph“(bitgz;;sff;w 3 9.02 14.59 nueva, Pailitas v el Intercambiador
1478759.71) 1485741 74) Cperaciony Fallitas S,
i Sl = mantenimiento
Las Vegas PK Curumani Cg::grf;:;;"
UFS Las Vegas - 54+270 RN 4515 PR72+458 RN 4515 1327 1942 nucv‘a Construccion de la Variante Las
Curumani (1047336.41- (1054777.87- - iy st n ; Vegas.
1494517.67) 1508368 57) OpeLasIon y
mantenimiento
Curumani Saii Rodie Construccion Construccion de la Variante
ClifliiinT— S PR72+458 RN PKS‘;-F]TU ‘IIEN 4515 de calzada Curumani. Construccion del
Ur9 Rodue ’ 4515 (106214196 i 14.73 22.9 nueva, Intercambiador Curumani Sur y
O (1054777.87- 15 i‘;U% 50 )' operacion y cinco pasos deprimidos en la
1508368.57) & & mantenimiento Variante.
San Roque Mejoramiento
L.a Mata g :
i 2 < . PK89+230 de la culzada
p -8 [VF%
g 1] LA TIoRAL SN | BB B ok RN 4515 87.61 39.04 actual, .

Roque

(1048609.77-
1443063.03)

(1062124.36-
1518102.52)

operacion y
mantenimiento.

Nota (1): Las longitudes. PR/PK vy coordenadas son de referencia: v podrin ser ajustados en campo al momento de la
entrega de la infracstructura. El Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes en la longitud real.
definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disenio Geométrico. para cada Unidad Funcional de acuerdo
con su descripeion particular

Nota(2): La infraestructura existente debera ser Operada y Mantenida por ¢l Concesionario durante todas las Etapas del

Contrato de Concesion.

Nota(3): En general. los tramos de intervencion en las diferentes unidades funcionales no son todos continuos. Ver detalle
de los tramos que corresponden a cada unidad funcional en numeral 2.5.3, desglose de las unidades funcionales.
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252,

Descripeion de la Unidad Funcional 0 (UF0)

La Unidad Funcional 0 (UFO0) corresponde a los tramos transitables al inicio del proyecto. que el Concesionario
deberd mantener y operar.

I.a Unidad Funcional 0 se subdivide de la siguiente manera:

(a)

(b)

Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento Definitiva o UF0-D: Corresponde a una
subdivision de la Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento establecida en la Parte General y
estd compuesta por los tramos transitables al inicio del Proyecto que no requieren intervenciones de
Mejoramiento o Rehabilitacion de conformidad con lo establecido en el Apéndice Técnico 1. Para estos
tramos ¢l Concesionario deberd cumplir. en un plazo maximo de ciento ochenta (180) dias contados a
partir de la Fecha de Inicio. con los Indicadores que se establecen en la Tabla - Indicadores Minimos,
del Apéndice Técnico 4 y Adicionalmente. el Concesionario deberd efectuar los trabajos necesarios
{(Puesta a Punto de Tramos UF0-D) para lograr que todos estos tramos cumplan los Valores Minimos
de Aceptacion de los Indicadores incluidos en el Apéndice Técnico 4, los cuales iniciardn su medicion
vencido el Mes treinta y seis (36). contado desde la Fecha de Inicio.

Unidad Funcional de Operacién y Mantenimiento Temporal o UFO0-T: Corresponde a una
subdivision de la Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento establecida en la Parte General y
corresponde a los tramos transitables al inicio del Proyecto que corresponden a vias existentes que
requieren intervenciones de Mejoramiento o Rehabilitacion. Para estos tramos. establecidos en el
Apéndice Técnico 1. el Concesionario deberd cumplir, en un plazo médximo de ciento ochenta (180)
dias contados a partir de la Fecha de Inicio. los Indicadores que se establecen en la Tabla - /ndicadores
Minimos. del Apéndice Técnico 4, hasta tanto inicie la Fase de Construccion de la Unidad Funcional a
la que pertenecen dichos tramos. fecha en la cual. éstos dejardn de hacer parte de la Unidad Funcional
0 Temporal.

Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento Provisional o UF0-P: Corresponde a una
subdivision de la Unidad Funcional de Operacion y Mantenimiento establecida en la Parte General y
corresponde a los Pasos Poblados en sitios de futuras variantes. Estos Pasos Poblados deberan ser
operados y mantenidos por el Concesionario mientras se construyen las variantes: El Concesionario
deberd cumplir. en un plazo maximo de ciento ochenta (180) dias contados a partir de la Fecha de
Inicio. los Indicadores que se establecen en la Tabla - Indicadores Minimos. del Apéndice Técnico 4 .
Dichos indicadores serdn objeto de medicion hasta el momento de reversion del paso poblado al
Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

Cuando cada variante esté terminada e inicie su operacion. ¢l Paso Poblado correspondiente se

devolvera al Instituto Nacional de Vias - INVIAS de acuerdo con el procedimiento de reversion
establecido en esta Parte Especial y este dejara de hacer parte de la Concesion.
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2.5.3. Esquemas ilustrativos de las Unidades Funcionales

En los esquemas que se muestran a continuacion. se ha conservado la denominacion de “hitos™ que usoé la
Concesion anterior a tramos de aproximadamente 10 km. denominacién que ayuda a la descripcion: esta
denominacion (hitos) no tiene ninguna implicacion contractual para la nueva Concesion Sabana de Torres -

Curumani.

- VE: via existente al momento de iniciar la concesion anterior

- VN: via nueva parar conformar la segunda calzada: algunos de estos tramos fueron construidos por el
Concesionar anterior o por ¢l INVIAS

- VA y VB: variantes

- PA y PB: paso por poblaciones (pasos poblados)

En la Tabla 7, se incluye un resumen de las Unidades Funcionales y en Tabla 8 se presenta el resumen de
tramos correspondientes a la etapa de operacion.

Las longitudes mostradas en los cuadros son de referencia: el Concesionario serd responsable de ejecutar las
obras correspondientes en la longitud real. definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio
Geométrico. para cada Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular.

2 Desglose de las Unidades Funcionales

5.4, S¢

En las siguientes tablas (Tabla 4 a

Tabla 6) se desglosan. para efectos ilustrativos. las unidades funcionales. En estas tablas se ha conservado la
denominacion de hitos™ que uso la Concesion anterior a tramos de aproximadamente 10 km. denominacion
que ayuda a la descripeion; esta denominacion (hitos) no tiene ninguna implicacion contractual para la nueva
Concesion Sabana de Torres - Curumani. En la Tabla 7 se incluye un resumen de las Unidades Funcionales
vy en la Tabla 8 se presente el resumen de tramos correspondientes a la Etapa de Operacion.

Las longitudes son de referencia. el Concesionario serd responsable de ejecutar las obras correspondientes en
la longitud real, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico. para cada
Unidad Funcional de acuerdo con su descripcion particular.

Tabla 4 — Desglose de las unidades funcionales — Calzada sentido Norte

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO NORTE

RUTA ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
NACIONAL HITO LONGITUD | TIPO DE INTERVENCION UFo- = = TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
INICIO FIN ini tipo |UF final

4513 H28VE PK 9+86e PK 18+080 | 0.20 km MEJORAMIENTO SI UFe-T UF3 TRAMO RECTO
4513 H29VE PK 1@+0ee PK 14+360 | 4.36 km MEJORAMIENTO SI l_l.'Fa—_T UF3 TRAMO RECTO
4513 H29VN PK 14+36€ PK 20+00@ | 5.64 km CONSTRUCCION NO UF1 TRAMO RECTO
4513 H38VN PK 208+0€0 PK 25+10@ | 5.1@ km CONSTRUCCION NO UF1 TRAMO RECTO
4513 H38VN PK 25+104 PK 29+604 | 4.58 km CONSTRUCCION NO UF1 TRAMO RECTO
4513 H3eVN PK 29+6@0 PK 384000 | ©.40 km CONSTRUCCION NO UF1 TRAMO RECTO
4513 H31VN PK 30+000 PK 33+4215| 3.22 km CONSTRUCCION NO UF2 TRAMO RECTO
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Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO NORTE
RUTA ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
T edie LONGITUD | TIPO DE INTERVENCION jrg- _ ——| TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
INICIO FIN ini | tipo | UF final

4513 H31PA PK 33+215 PK 35+38@ 2.17 km CONSTRUCCION NO UF2 POPBALSAODO LA GOMEZ
4513 H31PA PK 35+380 PK 36+280 ©.90 km MEJORAMIENTO SI | UFe-T UF3 POPBALSAODG LA GOMEZ
4513 H31PA PK 36+280 PK 36+543 0.26 km CONSTRUCCION NO UF2 POPBALSA?JO LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 364540 | PK 374228 | .68 km CONSTRUCCION ND UF2 POPS_S;JDO LA GOMEZ
4513 | H3IWN | PK 374220 PK 394208 | 1.98 km CONSTRUCCION NO UF2 | TRAMO RECTO

4513 H31VN PK 39+200 PK 490+840 | ©.848 km CONSTRUCCION NO UF2 TRAMO RECTO

4513 H31VN PK 40+048 PK 40+100| ©.06 km OPERACION SI e~-D 8 TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 48+100 PK 4@+183 ©.00 km OPERACION SI B-D 5 TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 48+108 PK 43+608 3.50 km OPERACION SI 8-D 8 TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 43+596 PK 47+060 3.46 km OPERACION SI 0-D e TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 47+060 PK 48+912 1.85 km OPERACION SI 8-D e TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 48+980 PK 49+946 1.85 km OPERACION SI e-D e TRAMO RECTO

4513 H32VN PK 494946 PK 50+200 8.25 km OPERACION SI e-D e TRAMO RECTO

4513 H33VN PK 50+200 PK 54+484 4.28 km OPERACION SI e-D @ TRAMO RECTO

4513 H33VN PK 54+480 PK 57+583 3.82 km OPERACION SI 8-D % TRAMO RECTO

4513 H33VN PK 57+500 PK 58+280 | ©.7@ km OPERACION SI 8-D e TRAMO RECTO

4513 H34VN PK 58+200 PK 60+362 2.16 km CONSTRUCCION NO TRAMO RECTO

4513 | H34VN | PK 6e+360| PK 63+100| 2.74 km CONSTRUCCION NO " UF4 | TRAMO RECTO

4513 H34VN PK 63+1060 PK 65+758 2.65 km OPERACION NO : . : TRAMO RECTO

4513 H34VN PK 65+750 PK 68+906 3.16 km CONSTRUCCION NO uea | TRAMO RECTO

4513 H34VN PK 68+900 PK 78+760@ 1.86 km CONSTRUCCION NO ' TRAMO RECTO

4513 H35vA PK 70+760 PK 72+542 1.78 km CONSTRUCCION NO i ‘i VARIANTE TROPEZON
4513 H35VA PK 72+600 PK 72+840 9.24 km CONSTRUCCION NO .:. y :‘ VARIANTE TROPEZON
4513 H35VN PK 72+840 PK 73+876 1.84 km CONSTRUCCION NO ek | TRAMO RECTO

4513 H35VN PK 73+860 PK 744575 8.72 km CONSTRUCCION NO TRAMO RECTO

4513 H35VN PK 74+575 PK 79+20@ | 4.63 km OPERACION SI @-D % TRAMO RECTO

4513 H35VN PK 79+200 PK 79+239 0.94 km OPERACION SI e-D %) TRAMO RECTO

4513 H35VN PK 79+220 PK 81+568 2.34 km CONSTRUCCION NO i TRAMO RECTO

4513 H35VB PK 81+560 PK B3+506 1.95 km CONSTRUCCION NO VARIANTE LA PALMA
4513 H35VB PK 83+508 PK 84+170 8.67 km CONSTRUCCICN NO : VARIANTE LA PALMA
4513 H35VN PK 84+17@ PK 84+285 ©.12 km OPERACION SI 8-D %) TRAMO RECTO

4513 H36VN PK 84+285 PK 87+900 3.62 km OPERACION SI 8-D %) TRAMO RECTO

4513 H36VN PK 87+900 PK 9@+15@ 2.25 km OPERACION SI e-D © TRAMO RECTO

4513 H36VN PK 90+150 PK 90+715 0.57 km OPERACION 51 e-D e TRAMO RECTO

4513 H36VN PK 90+715 PK 90+9080 0.19 km OPERACION SI 2-D © TRAMO RECTO
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Apéndice Técnico | - Alcance

Concesiéon SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO NORTE

UNIDAD FUNCIONAL

RUTA, | mamo e LONGITUD | TIPO DE INTERVENCION
NACIONAL INICIO FIN S
inl
as14 H37VUN PK ©+297 PK 54880 | 5.58 km OPERACION SI
4514 H37VA PK 5+880 PK 8+400 | 2.52 km OPERACION SI
4514 H37VN PK 8+400 PK 84960 | ©.56 km OPERACION SsI
4514 H37VN PK 8+850 | PK 18+@08 | 1.15 km OPERACION ST
4514 H3BVN PK 10+80@ | PK 12+718| 2.71 km OPERACION SI
4514 H38VA PK 124718 | PK 15+400 | 2.69 km OPERACION ST
4514 H38VA PK 15+480 | PK 16+111| ©.71 km OPERACION sI
4514 H38VA PK 16+280 | PK 17+4@@| 1.12 km OPERACION sI
4514 H38VN PK 17+400 | PK 18+267 | ©.87 km OPERACION SI
4514 H38VN PK 184260 | PK 18+925( @.67 km OPERACION sI
4514 H38VE PK 18+925 PK 19+83@ | ©.11 km OPERACION sI
4514 H38VE PK 19+038 | PK 19+248| 0.21 km OPERACION SI
4514 H38VE PK 19+248 | PK 19+368| ©.13 km OPERACION ST
4514 H38VN PK 19+368 | PK 20+0800| ©.63 km OPERACION sI
4514 H39VN PK 20+008 PK 25+460 | 5.46 km OPERACION SI
4514 H39vA PK 25+46@ | PK 28+399| 2.94 km OPERACION SI
4514 H39VA PK 28+40@ | PK 3e+000| 1.60 km OPERACION ST
4514 H39VA PK 36+000 | PK 31+165| 1.17 km OPERACION sI
4514 HA4@VN PK 31+165| PK 36+298 | 5.12 km OPERACION SI
4514 HAOVN PK 364270 | PK 37+54@ | 1.27 km OPERACION SI
4514 H4@VA PK 37+548 | PK 39+388| 1.84 km OPERACION SI
4514 HAOVN PK 39+380| PK 40+00@ | 08.62 km OPERACION sI
4514 HALVN PK 40+000 | PK 42+59@ | 2.59 km OPERACION SI
4514 H41VN PK 42+180 | PK 434008 | .82 km OPERACION SI
4514 H41VE PK 43+@88 | PK 43+@9@ | ©.09 km OPERACION SI
4514 H41VE PK 43+090 | PK 43+135| .04 km OPERACION sI
4514 H41VE PK 43+150 | PK 52+47@ | 9.32 km OPERACION sI
4514 H42VA PK 52+470| PK 53+860 | 1.39 km OPERACION SI
4514 HA2VA PK 53+860| PK 53+958| .89 km OPERACION SI
4514 H42VN PK 53+950 | PK 57+0@@ | 3.85 km OPERACION SI
4514 H43VN PK 57+800 | PK 64+100 | 7.10 km OPERACION SI
4514 HA4VA PK 64+180 | PK 64+658| ©.55 km OPERACION SI
4514 HA4VA PK 64+650 | PK 67+00@ | 2.35 km OPERACION SI
4514 Ha4VA PK 67+000 | PK 70+470 | 3.47 km OPERACION sI
4514 HA4VN PK 7@+470 | PK 70+591| ©.12 km OPERACION SI
4514 HA4VN PK 7@+174| PK 71+150| ©.98 km OPERACION SI
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Apéndice Técnico 1 - Alcance

Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO NORTE

TTh ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL

NACEONAL | HETO LONGITUD | TIPO DE INTERVENCION [yra- 3 - TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
INICIO FIN ini tipo |UF final

4514 H44VE PK 71+150 PK 72+001| @.85 km OPERACION SI 8-D e TRAMO RECTO

4514 H44VE PK 72+800 PK 74+38@ | 2.38 km OPERACION SI 0-D e TRAMO RECTO

4514 Ha4VN PK 74+380 PK 74+700 | ©.32 km OPERACION SI @-D Z TRAMO RECTO

4514 HA44VN PK 74+800 PK 76+20@ | 2.20 km OPERACION sI @-D @ TRAMO RECTO

4514 H45VN PK 76+200 PK 82+433| 6.23 km OPERACION SI B-D % TRAMO RECTO

4514 H45VN PK 82+381 PK 86+738 | 4.35 km OPERACION SI -D 0 TRAMO RECTO

4514 HABVA PK 86+73@ PK 86+820| ©0.09 km OPERACION SI B8-D g VARIANTE BESOTE

4514 HAGVA PK 86+820 PK 87+290| 0.47 km OPERACION SI B-D 0 VARIANTE BESOTE

4514 H4BVA PK 87+290 PK 88+50@ | 1.21 km OPERACION SI B-D o VARIANTE BESOTE

4514 HABVA PK 88+500 PK 88+699 | ©.28 km OPERACION SI 8-D e VARIANTE BESOTE

4514 HABVA PK 88+680 PK 88+920 | ©.24 km OPERACION SI 9-D e VARIANTE BESOTE

4514 HA6VN PK 88+920 PK 92+928 | 4.8@ km OPERACION sI @-D e TRAMO RECTO

4514 H46VE PK 92+920 PK 93+@28 | .18 km OPERACION sI 8-D e TRAMO RECTO

4514 HABVE PK 93+820 PK 93+230| @.21 km OPERACION sI @-D 2 TRAMO RECTO

4514 H46VE PK 93+23@ PK 93+320| ©8.09 km OPERACION SI 8-D z TRAMO RECTO

4514 H4GVN PK 93+320 PK 93+80@ | @.48 km OPERACION sI 8-D % TRAMO RECTO

4514 H4G6YN PK 93+800 PK 97+0€0 | 3.28 km OPERACION SI 8-D e TRAMO RECTO

4514 HA7VN PK 97+000 | PK 100+030| 3.03 km OPERACION ST 8-D e TRAMO RECTO

4514 HA7VA | PK 1@0+830 | PK 101+543 | 1.51 km CONSTRUCCION NO  UF6 | VARIANTE LA MATA

4515 HA7VA PK ©+000 PK ©+410 | ©.41 km CONSTRUCCION NO UFS‘ VARIANTE LA MATA

4515 HA7VA PK 8+410 PK ©+558 | @.15 km CONSTRUCCION NO . UF6 | VARIANTE LA MATA

4515 HA8VE PK @+558 PK ©+90@ | @.34 km MEJORAMLENTO sI UFe-T | "um TRAMO RECTO

4515 HA8VE PK ©+900 PK 74218 | 6.31 km OPERACION sI 8-D g TRAMO RECTO

4515 H48VE PK 74210 PK 74391 | ©.18 km MEJORAMIENTO TRAMO RECTO

4515 HA49VA PK 7+390 PK 7+980 | ©.59 km MEJORAMIENTO VARIANTE PELAYA

4515 HA9VA PK 7+980 PK 10+820 | 2.84 km CONSTRUCCION VARIANTE PELAYA

4515 HA9VA PK 10+820 PK 12+200| 1.38 km OPERACION VARIANTE PELAYA

4515 HS@VN PK 12+200 PK 13+856 | 1.66 km OPERACION | TRaMo RECTO

4515 HS@VN PK 13+857 PK 15+929 | 2.87 km OPERACION | TRamo RECTO

4515 HSeVN PK 15+928 PK 23+157  7.24 km OPERACION TRAMO RECTO

4515 HSOVN PK 23+158 PK 26+35@ | 3.20 km OPERACION TRAMO RECTO

4515 H51VA PK 26+358 PK 26+392 | ©.04 km OPERACION VARIANTE FLORESTA

4515 HS1VA PK 26+398 PK 27+680| 1.29 km CONSTRUCCION VARTANTE FLORESTA

4515 H51VA PK 27+680 PK 27+78@ | ©.10 km MEJORAMIENTO VARIANTE FLORESTA

4515 H51VA PK 27+780 PK 28+300 | ©.52 km OPERACION VARIANTE FLORESTA

4515 HSOVE PK 28+300 PK 29+248| ©.94 km OPERACION TRAMO RECTO
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Apéndice Técnico | - Alcance

Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO NORTE

UNIDAD FUNCIONAL

RUTA. | yrro il LONGITUD | TIPO DE INTERVENCION TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
NACIONAL INICIO FIN UiF:i' tipo |UF final

4515 | HSIVN | PK 294240 | PK 30+253| 1.81 km OPERACION sI 62D 3| TRAMO RECTO

4515 | HSIVN | PK 304250 | PK 30@+305| 0.06 km OPERACION sI 3-D 3| TRAMO RECTO

4515 | HS1vB | PK 304305 | PK 324520| 2.22 km CONSTRUCCION NO _ VARIANTE EL BURRO
4515 | HSIVN | PK 324520 | PK 35+150| 2.63 km OPERACON st | ure-p | TRAMO RECTO

4515 | HSIVN | PK 354158 | PK 374215 2.86 km CONSTRUCCION NO e | TRamo RECTO

4515 | HSIVC | PK 374215 PK 454243 | 8.83 km CONSTRUCCION NO VARIANTE PAILITAS
4515 | HSIVC | PK 44+16@ | PK 44+135| @.84 km CONSTRUCCION NO VARIANTE PAILITAS
4515 | HSIVC | PK 44+4135| PK 45+@90| 1.8 km CONSTRUCCION NO VARIANTE PAILITAS
4515 | HS2UN | PK 45+4135| PK 46+200| 1.87 km OPERACION s @D 20| TRAMO RECTO

4515 | HS2UN |  PK 464275| PK 47+647| 1.37 knm OPERACION s @-D 3| TRAMO RECTO

4515 | HS2UN | PK 474630 | PK 49+357| 1.73 km OPERACTON ST 8D 20| TrRavo RECTO

4515 | H52uN | PK 494358 | PK 52+¢308| 2.96 km OPERACION sI 0-D S| TRAMO RECTO

4515 | HS2UN | PK 524308 | PK 54+278 | 1.97 km OPERACION ST o0 | TRAMO RECTO

4515 | HS3VA | PK 544270 | PK 544728 ©.45 km CONSTRUCCION NO : VARIANTE LAS VEGAS
4515 | HSIVA | PK 544720 | PK 564874 2.15 km CONSTRUCCION NO : VARTANTE LAS VEGAS
4515 | HS3VA | PK 56+850| PK 57+108| .25 km CONSTRUCCION NO VARIANTE LAS VEGAS
4515 | MS3VN | PK S57+410@| PK 65+151| 8.5 km CONSTRUCCTON NO TRAMD RECTO

4515 | M53VN | PK 65+¢158| PK 66+60@ | 8.85 km CONSTRUCCION NO TRAMD RECTO

4515 | HS4VN | PK 664008 | PK 68+275| 2.28 km CONSTRUCCION NO 5| TRAMO RECTO

4515 | HS4VN | PK 68+4275| PK 704313 | 2.84 km CONSTRUCCION W | TRAMO RECTO

4515 | HS4VN | PK 7@+308| PK 71+658 | 1.36 km CONSTRUCCION NO S| TRamo RECTO

4515 | HSAUN | Pk 71+658| PK 72+458| .88 km CONSTRUCCION NO TRAMO RECTO

4515 | HSAVA | Pk 724458| PK 72+499@| ©.53 km CONSTRUCCION NO " UF9 | VARIANTE CURUMANT
4515 | HSAVA | PK 724990 | PK 74+900 | 1.91 km ME JORAMIENTO ST | UFe-T | UF1@ | VARIANTE CURUMANT
4515 | HS4VA | PK 744900 | PK 78+@08 | 3.10 km CONSTRUCCTON NO RS VARIANTE CURUMANI
4515 | Hsava | PK 78+80@ | PK 79+865| 1.86 km CONSTRUCCION NO VARTANTE CURUMANI
4515 HS54VA PK 79+750 PK 88+9@2 1.15 km CONSTRUCCION NO VARIANTE CURUMANI
4515 | HS4VA | PK 884902 | PK 81+848| ©.94 km CONSTRUCCION NO VARIANTE CURUMANI
4515 | HSSVN | PK 814848 | PK 84+560 | 2.66 km CONSTRUCCION NO | TRaMo RECTO

4515 | HSSVE | PK 844500 | PK 86+@80 | 1.58 km ME JORAMIENTO ST ruFe-'r | TRaMo RECTO

4515 | HSSVN | PK 864880 | PK 86+414 | ©.33 km CONSTRUCCION NO TRAMO RECTO

4515 | HSSUN | PK 86+408 | PK 894170 | 2.77 km CONSTRUCCION NO UFs | TRAMO RECTD
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Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

Tabla 5 — Desglose de las unidades funcionales — Sentido Sur

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO SUR
ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
NA?Z.EF;:AL HITO — = LONGITUD INTTEIRP‘?END:-ION ”i'::i' T TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
4513 | H28WN PK 9+800 |  PK 10+80@ | ©.20 km [ CONSTRUCCION NO UFL | TRAMO RECTO
4513 | H29VN | PK 104000 |  PK 12+129 | 2.13 km | CONSTRUCCION NO UFL | TRAMO RECTO
4513 | H29VN | PK 124120 |  PK 144788 | 2.58 km | CONSTRUCCION NO UFL | TRAMO RECTO
4513 | H29VE | PK 144700 | PK 20+809 | 5.3@ km | MEJORAMIENTO| SI UFB-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H3GVE | PK 204800 | PK 304000 | 10.80 km | MEJORAMIENTO | SI | UF@-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H31VE PK 304800 |  PK 33+1806 | 3.18 km|MEJORAMIENTO| SI UFe-T UF3 | TRAMO RECTO
: PASO
4513 | H31PA | PK 33+188| PK 344960 | 1.78 km|MEJORAMIENTO| SI UFR-T UF3 POBLADO LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 34+968|  PK 35+608 | ©.64 km | CONSTRUCCION NO UF2 P;;.SfDO LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 35¢649 | PK 35+789 | ©.14 km | CONSTRUCCION NO UF2 pcféc:_stgao LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 354740 |  PK 36+520 | @.78 km | CONSTRUCCION NO UF2 pcr;jaooo LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 364520 |  PK 36+561| ©.04 km|MEJORAMIENTO| SI | UFe-T UF3 POP:LSA%D LA GOMEZ
4513 | H31PA | PK 36+568| PK 37+160| ©.60 km | MEJORAMIENTO| sI UFB-T UF3 PgﬁifDO LA GOMEZ
4513 | H31VE PK 37+160 | PK 484100 | 2.94 km|MEJORAMIENTO| SI UFe-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H32VE PK 40+100 |  PK 584200 | 18.18 km |MEIORAMIENTO | SI | UF@-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H33VE | PK 504200 | PK 60+200 | 10.80 km | MEJORAMIENTO| SI UFO-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H34VE PK 604208 |  PK 70+695 | 10.50 km | MEJORAMIENTO |  SI UFB-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H35VA | PK 784695 |  PK 70+760 | ©.87 km |MEJORAMIENTO| SI | UFe-T | UF3 VARIANTE TROPEZON
4513 | H35VA | PK 704760 | PK 7@+94@ | ©.18 km | MEJORAMIENTO| SI UFB-T UF3 VARIANTE TROPEZON
4513 | H35VA | PK 70+94@ |  PK 72+360 | 1.42 km | CONSTRUCCION NO UFs | vamIawTE TROPEZON
4513 | H3svA | PK 724368 |  PK 724577 | ©.22 km|MEJORAMIENTO| SI | UF@-T UF3 VARIANTE TROPEZON
4513 | H3SVA | PK 72+640 |  PK 72+853 | 0.21 km|MEJORAMIENTO| SI UFe-T UF3 VARIANTE TROPEZON
4513 | H35VE PK 724853 |  PK 80+908 | 8.85 km|MEJORAMIENTO | SI UFe-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H36VE PK 804900 |  PK 814530 | ©.63 km | MEJORAMIENTO| SI UFe-T UF3 | TRAMO RECTO
4513 | H35vB | Pk 814530 |  PK 824200 | .67 km|MEJORAMIENTO| SI UFe-T UF3 VARIANTE LA PALMA
4513 | H35VB | PK 82+200 |  PK 83+440 | 1.24 km | CONSTRUCCION NO _UFS VARIANTE LA PALMA
4513 | H35VB | PK 834440 |  PK 834504 | 0.96 km | MEJORAMIENTO | SI UFe-T UF3 VARIANTE LA PALMA
4513 | H35VB | PK 834508 |  PK 84+14@ | 0.64 km | MEJORAMIENTO | SI UFe-T UF3 VARTANTE LA PALMA
4513 | H36VE PK 844140 |  PK 904718 | 6.58 km|MEJORAMIENTO| SI TRAMO RECTO
4514 | H37VE PK 84297 PK 5+875| 5.58 km| OPERACION SI TRAMO RECTO
4514 | H37VA PK_5+875 PK 6+728 | ©.85 km| OPERACION s1 VARIANTE LIBANO
4514 | H37vA PK 6+720 PK 7+840 | 1.12 km| OPERACION SI VARIANTE LIBANO
4514 | H37VA PK 7+84€ PK 8+390 | ©.55 km| OPERACION sI VARIANTE LIBANO
4514 | H37VE PK 8+390 PK 8+510 | ©.12 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
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Apéndice Técnico 1 - Alcance )
Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO SUR

UNIDAD FUNCIONAL

ABSCISAS
N.AE%:AL as INICIO EIN LONGLTUL INTT:RP\?E:CEIW U;:i-
4514 H37VE PK 8+40@ PK 10+60@ | 1.6 km| OPERACION sI
4514 H38VE PK 104000 PK 12+700 | 2.7@ km| OPERACION sI
4514 H38VA PK 12+780 PK 13+360 | 8.66 km| OPERACION SI
4514 H38VA PK 13+368 PK 154290 | 1.93 km | OPERACION SI
4514 H38VA PK_15+290 PK 15+334 | ©.84 km| OPERACION SI
4514 H3BVA PK 15+580 PK 17+380 | 1.88 km| OPERACION SI
4514 H38VE PK 17+380 PK 184790 | 1.41 km| OPERACION s1
4514 H38VE PK 18+790 PK 18+920 | ©.13 km| OPERACION sI
4514 H3BVN PK 18+920 PK 194290 | ©.37 km| OPERACION sI
4514 H38VE PK 19+290 PK 19+43@ | ©.14 km| OPERACION sI
4514 H3BVE PK 19+438 PK 20+000 | ©.57 km| OPERACION sI
4514 H39VE PK 20+000 PK 25+40@ | 5.40 km| OPERACION sI
4514 H39VA PK 25+480 PK 26+75@ | 1.35 km| OPERACION sI
4514 H39VA PK 26+750 PK 29+96@ | 3.21 km| OPERACION sI
4514 H39VA PK 29+960 PK 304009 | @.85 km| OPERACION sI
4514 H39VA PK_29+89@ PK 30+000 | ©.11 km| OPERACION SI
4514 H39VA PK 30+808 PK 30+74@ | ©.74 km| OPERACION SI
4514 HABVE PK 30+748 PK 37+115| 6.38 km| OPERACION SI
4514 HABVA PK 37+115 PK 37+780 | ©.67 km| OPERACION SI
4514 HA4QVA PK 37+780 PK 38+600 | ©.82 km| OPERACION ST
4514 HA4BVA PK_38+600 PK 38+96@ | ©.36 km| OPERACION SI
4514 HA4BVE PK 38+968 PK 394050 | ©.89 km| OPERACION SI
4514 H4BVE PK 39+858 PK 42+922| 3.87 km| OPERACION SI
4514 HA1VN PK 42+922 PK 43+11@| @.19 km| OPERACION SI
4514 H41VN PK 43+100 PK 47+00@ | 3.9 km| OPERACION SI
4514 H42VN PK 47+800 PK 49+572| 2.57 km| OPERACION SI
4514 H42VN PK 49+560 PK 52+38@ 2.82 km OPERACION SI
4514 HA2VA PK 52+380 PK 53+675| 1.3@ km| OPERACION ST
4514 HA2VA PK 53+675 PK 53+880 | ©.21 km| OPERACION SI
4514 H41VE PK 53+880 PK 54+65@ | @.77 km| OPERACION SI
4514 H43VE PK 54+650 PK 64+00@ | 9.35 km| OPERACION SI
4514 H44VA PK 64+800 PK 64+650@ | 8.65 km | OPERACION sI
4514 HA44VA PK 64+650 PK 65+280 | ©.63 km| OPERACION SI
4514 HA4VA PK 65+280 PK 70+020 | 4.74 km| OPERACION SI
4514 HA4VA PK 76+820 PK 70+370 | ©.35 km | OPERACION SI
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UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO SUR

ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
Al | T s = LONGITUD INTTEI:‘?EB?CEION - 7| TIP0 DE VIA| OBSERVACIONES
4514 | HAAVE | PK 704370 |  PK 704518 | ©.14 km| OPERACION s1 TRAMO RECTO
4514 | H44VE | PK 784890 | PK 704890 | ©.8@ km| OPERACION s TRAMO RECTO
4514 | HA4VN | PK 784899 | PK 734799 | 2.91 km| OPERACION 3 TRAMO RECTO
4514 | H4AVN | PK 734800 |  PK 744600 | ©.80 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | H44VE | PK 74+68@ | PK 76+803 | 1.48 km| OPERACION SI TRAMO RECTO
4514 | H44VE | PK 76+68@ | PK 76+200 | 0.20 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | HASVE | PK 764208 |  PK 864200 | 10.0@ km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | HABVE | PK 86+208|  PK 86+320| .12 km| OPERACION s TRAMO RECTO
4514 | HAGVE | PK 86+320|  PK 86+578| .25 km| OPERACION s TRAMO RECTO
4514 | WasVA | PK B6+579|  PK 86+872 | ©.38 km| OPERACION s VARIANTE BESOTE
4514 | Hasva | Pk 86+872|  PK 87+000 | .13 km| OPERACION st VARIANTE BESOTE
4514 | Ha6vA | PK B7+800|  PK 88+355| 1.36 km| OPERACION s VARIANTE BESOTE
4514 | H46VA | PK 88+355|  PK 88+458| ©.10 km| OPERACION st VARIANTE BESOTE
4514 | Ha6vA | Pk 88+4se| Pk 884550 | .10 km| OPERACION ST VARIANTE BESOTE
4514 | HA6vA | Pk 88+538|  PK 884775 | .25 km| OPERACION s VARIANTE BESOTE
4514 | HABVE | PK 88+4775|  PK 924658 | 3.88 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | HABVE | PK 924658 | PK 924750 | 8.10 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | HABUN | PK 924758 |  PK 93+20@| ©.45 km| OPERACION st | TRAMO RECTO
4514 | HAGVE | PK 93+200| PK 93+388 | .10 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | H46VE | PK 934380 |  PK 964848 | 3.54 km| OPERACION ST TRAMO RECTO
4514 | H47VE | PK 964840 | PK 994865 | 3.83 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4514 | Ha7VA | PK 99+865 | PK 198+018| 8.15 km | MEJORAMIENTO| ST VARIANTE LA MATA
4514 | Ha7vA | PK 106+018 | PK 101+4365| 1.36 km | CONSTRUCCION | varzante LA MATA
4515 | Hawva PK_0+080 PK 84380 | ©.38 km | CONSTRUCCION VARIANTE LA MATA
4515 | Ha7va PK_0+380 PK 84570 | .19 km| OPERACION st VARTANTE LA MATA
as1s | Haswn PK 04570 PK 44723 | 4.15 km| OPERACION sI TRAMO RECTO
4515 | HagwN PK 44705 PK 742168 | 2.50 km| OPERACION ST TRAMO RECTO
4515 | Haova PK 74210 PK 74956 | ©.74 km|  INVIAS s1 VARTANTE PELAYA
as1s | Haova PK_ 74950 PK 8+768 | ©.75 km|  INVIAS st VARTANTE PELAYA
4515 | Haova PK 8+700 |  PK 18+812 | 2.11 km | CONSTRUCCION VARIANTE PELAYA
4515 | naosva | Pk 10+812|  PK 104938 | ©.12 km | CONSTRUCCION VARIANTE PELAYA
4515 | Haova | Pk 1e+938 |  PK 11+600 | ©.67 km| OPERACION st VARIANTE PELAYA
4515 | Haova | Pk 114600 |  PK 12+210| 1.21 km| OPERACION s1 VARIANTE PELAYA
4515 | HA9VE | PK 12+421@| PK 13+40@|1.199 km| OPERACION s1 TRAMD RECTO
4515 | HASVE | PK 13+40@|  PK 13+880| ©.4 km|MEJORAMIENTO| SI TRAMD RECTO
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Apéndice Técnico | - Alcance )
Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO SUR

ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
NAE%:AL HITO 2 = LONGITUD INTTEI:‘?E:‘;ON U:nai' ey e TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
4515 | H49VE PK 13+800 | PK 22+008| 8.20 km| OPERACION I 8-D 5 | TRAMO RECTO
4515 | Hs@VE PK 224800 | PK 22+401| ©.4@ km| OPERACION 3 8-D 0| TRAMO RECTO
4515 | HSOVE PK 224400 | PK 234508 | 1.18 km| OPERACION s1 8-D 20| TRAMO RECTO
4515 | HS@VE PK 234500 | PK 264120 | 2.62 km| OPERACION s1 0-D 2| TRAMO RECTO
4515 | Hs@vE PK 264120 |  PK 264370 | ©.25 km|MEJORAMIENTO [ SI UFG-T [ UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | HS@VE | PK 26+370| PK 264740 | ©.37 km|MEJORAMIENTO| SI | UF@-T | UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | HS1VA | PK 26+74@|  PK 27+657| ©.92 km | CONSTRUCCION VARIANTE FLORESTA
4515 | HSIVA | PK 274657 PK 28+320| ©.66 km| OPERACION St VARIANTE FLORESTA
4515 | HSIVN | PK 28+328|  PK 294217 | ©.98 km| OPERACION s1 TRAMO RECTO
4515 | HSBVE PK 294217 |  PK 30+4259| 1.84 km|  INVIAS s1 TRAMO RECTO
4515 | HSeVE PK 304258 | PK 30+308| 0.85 km|  INVIAS s1 B TRAMO RECTO
4515 | HS1VB | PK 38+30@|  PK 304780 | ©.48 km|MEJORAMIENTO | SI : VARIANTE EL BURRO
4515 | HS1VB | PK 384788 |  PK 32+@80| 1.38 km | CONSTRUCCION NO UF6 | VARIANTE EL BURRO
as15 | Wsive | Pk 32+088| Pk 32+4510| 0.43 km|MEJORAMIENTO| sI | UFe-T | UF1e VARIANTE EL BURRO
4515 | HSIVE PK 324518 |  PK 324656 :6.15 km | MEJORAMIENTO |  SI UFB-T | UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | HS1VE PK 324580 |  PK 37+208 | 4.62 km |MEJORAMIENTO| SI | UF@-T | UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | Wsivc | Pk 374200  PK 39+130| 1.93 km|MEJORAMIENTO| SI | UFB-T | UF1@ | VARIANTE PAILITAS
4515 | Hs1vC PK 39+138|  PK 44+250| 5.12 km | CONSTRUCCION NO VARIANTE PAILITAS
4515 | HS1VC PK 44+258|  PK 44+660 | 8.41 km | CONSTRUCCION NO VARIANTE PAILITAS
4515 | HWsive | Pk 4s+66@|  PK 44+736| ©.08 km [MEJORAMIENTO| SI | UF@-T | UFie VARIANTE PAILITAS
4515 | Hs1vC PK 43+55@| Pk 454100 | 1.55 km|MEJORAMIENTO| sI | UFe-T | uF1e VARIANTE PAILITAS
4515 | HS2VE PK 45+108|  PK 54+250 | 9.15 km| OPERACION st [T TRaM0 RECTO
4515 | HS3VA | PK 54+258|  PK 54+270| 8.02 km |MCIORAMIENTO| SI uFe-T | UF1e VARIANTE LAS VEGAS
4515 | H53VA | PK 544278  PK 554809 | ©.73 km |MEJORAMIENTO| SI UFe-T | UF1e VARIANTE LAS VEGAS
4515 | Hs3va | PK 554808  PK 56+209| 1.20 km | CONSTRUCCION NO VARIANTE LAS VEGAS
4515 H53VA PK 56+208 PK 57+16@ | 8.96 km | MEJORAMIENTO SI ure-T | una VARIANTE LAS VEGAS
4515 | HS3VE PK 57+168| PK 664080 | 8.84 km |MEJORAMIENTO| SI UFe-T | UF1e | TRAMO RECTO
4515 | HSAVE PK 664808 | PK 684275| 2.28 km|MEJORAMIENTO | SI UFe-T | UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | HS4VE PK 684275|  PK 71+658 | 3.38 km | MEJORAMIENTO | SI UFB-T | UF1@ | TRAMD RECTO
4515 | HSAVE PK 71+658| PK 72+561| .90 km|MEJORAMIENTO| SI | UF@-T | UF1@ | TRAMO RECTO
4515 | Hs4VA | PK 72+561|  PK 72+990| 0.43 km |MEJORAMIENTO| ST | UFe-T | _UF10 VARIANTE CURUMANT
4515 |'HsavA |  PK 724998 |  PK 78+00@ | 5.@1 km | CONSTRUCCION NO UF9 VARIANTE CURLMANT
4515 | HS4VA | PK 78+80@|  PK 79+945| 1.95 km | CONSTRUCCION NO UFs | varIanTE CURUMANT
4515 | Hsava | PK 794848 |  PK 80+918| 1.87 km | CONSTRUCCION NO UFS | vARIANTE CURUMANT
4515 | Hsava | PK 80+918|  PK 81+939| 1.02 km [MEJORAMIENTO| SI UFe-T | yr1e VARIANTE CURUMANT
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Apéndice Técnico | - Alcance

Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

UNIDADES FUNCIONALES CALZADA SENTIDO SUR

ABSCISAS UNIDAD FUNCIONAL
NAEl:-[FUr:AL HITO e = LONGITUD IN'I:rEIRP\?EP?CEION L;F:i_ e TIPO DE VIA | OBSERVACIONES
4515 HSSVE PK 81+030 PK 84+56@ | 2.63 km |MEJORAMIENTO | SI UFe-T UF1@ | TRAMO RECTO
4515 H55VN PK 84+560 PK 86+888 | 1.53 km | CONSTRUCCION NO =] TRAMO RECTO
4515 HS5VE PK 86+888 PK 86+493 | ©.48 km |MEJORAMIENTO| SI UFB-T UF1@ | TRAMO RECTO
4515 HS5VE PK 86+480 PK 89+23@| 2.75 km|MEJORAMIENTO| SI UFB-T UF18 | TRAMO RECTO
Tabla 6 — Pasos poblados bidireccionales de uso provisional
RUTA ABSCISAS UNIDAD
AETaRAT HITO LONGITUD | FUNCIONAL PASO POBLADO
INICIO FIN
4513 H35PA PK 70+900 | PK 72+380| 1.25 km UFe-P TROPEZON
4513 H35PB PK 82+200 | PK 83+420| ©.49 km UFe-P LA PALMA
4514 H36PA PK 6+750| PK 7+83¢| ©.93 km UF@-p LIBANO**
4514 H37PA PK 13+500 | PK 15+280| 1.56 km UF@-P MINAS**
4514 HABPA PK 37+75@| PK 39+050| 1.07 km UF@-P MORRISON**
4514 HA1PA PK 52+38@| PK 53+800| 1.82 km UFe-P JUNCAL**
i 4514 HAGPA PK 87+291| Pk 88+424| 1.e6 km UFe-P BESOTES**
' | as14-4515 HA7PA PK 99+990 | Pk @+428| 1.32 km UF@-p LA MATA
4515 HA9PA PK 7+959 | PK 10+974| 2.19 km UF@-P PELAYA
4515 H51PA PK 26+764 | PK 27+785| 9.71 km UFB-P FLORESTA
4515 H51PB PK 30+758 | PK 32+108 2.93 km UFe-P EL BURRO
4515 H51PC PK 39+133| PK 444662 3.91 km UFB-P PAILITAS
4515 PK 55+070 | PK 56+@00| ©.93 km UFe-pP LAS VEGAS
4515 PK 75+000 P78+858| 3.85 KM UFe-P CURUMANT

Nota I: El paso poblado de La Gémez no se incluye en la tabla. ya que ¢l proyecto contempla el cruce del municipio en
doble calzada y no hace parte de los pasos poblados a ser revertidos anticipadamente.

Nota 2#*; Los pasos poblados de los municipios de Libano. Minas, Morrison, Juncal. y Besotes, que cuentan con variante
construidas, deberan cumplir. en un plazo maximo de ciento ochenta (180) dias contados a partir de la Fecha de Inicio,
con los Indicadores que se establecen en la Tabla - Indicadores Minimos del Apéndice Téenico 4 ¢ iniciar su proceso de
reversion al Instituto Nacional de Vias—INVIAS. En estos pasos poblados el Concesionario deberd realizar como minimo
las intervenciones prioritarias. definidas en la Seccion 4.2 (vi) del Apéndice Téenico 1 — Alcance.

Nota 3: Los pasos poblados de los municipios de San Martin, Aguachicaque cuentan con variante ya construida no hardn
parte del Contrato de Concesion considerando que su administracion, Operacion y Mantenimiento continuard a cargo del
Instituto Nacional de Vias.

Nota 4: En los pasos poblados que no cuenten con variante construida. se deberdn desarrollar Intervenciones Prioritarias
para cumplir en un plazo maximo de ciento ochenta (180) dias contados a partir de la Fecha de Inicio, con los Indicadores
que se establecen en la Tabla-Indicadores Minimos del Apéndice Téenico 4. Dichos indicadores serdn objeto de medicion
hasta que entre en operacion la variante para ser revertido el paso poblado al Instituto Nacional de Vias — INVIAS.
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Apéndice Técnico 1 - Alcance

Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

Tabla 7 — Resumen de Unidades Funcionales

LONGITUD X CALZADA
PASOS
CODIGO INTERVENCION NORTE SUR POBLﬁggS e TOTAL
PROVISIONAL
UF@-inicial MANTENIMIENTO Y OPERACIGN INICIAL 177.39 km 240.86 km 16.44 km 434.69 km
UF@-D / PUESTA A PUNTO, Manten%mignto y
- C1UF@e Operacién permanente con indicadores 167.23 km 134.78 km 0.00 km 302.01 km
. plenos. (UF@ FINAL)
o
@ gt (- racr) (OPERACTON Y MANTENINIENTO, Hoperacion 10.16 km 106,08 km 0.00km| 11624 km
e temporal con indicadores minimos
n OPERACION Y MANTENIMIENTO, operacién
a UFe-P | temporal con indicadores minimos y 0.00 km 0.00 kin 16.44 km 16.44 km
RESTAURACION PARA DEVOLUCIGN
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF1 Operacién permanente con indicadores 15.64 km 4.91 km 0.00 km 20.55 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF2 Operacién permanente con indicadores 8.30 km 1.56 km 0.00 km 9.86 km
lenos
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO,
UF3 Mantenimiento y Operacién permanente 5.46 km 71.74 km 0.00 km 77.20 km
con indicadores plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF4 Operacién permanente con indicadores 12.57 km 0.00 km 0.00 km 12.57 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF5 Operacién permanente con indicadores 6.39 km 2,66 km 0.00 km 9.05 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF6 Operacién permanente con indicadores 13.53 km 6.85 km 0.00 km 20.37 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF?7 Operacién permanente con indicadores 9.06 km 5.53 km 0.00 km 14.59 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF8 Operacién permanente con indicadores 18.22 km 1.20 km 0.00 km 19.42 km
plenos
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
UF9 Operacién permanente con indicadores 13.35 km 9.55 ki 0.00 km 22.90 km
plenos
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO,
UF1e Mantenimiento y Operacidén permanente 4.70 km 34.34 km 0.00 km 39.04 km
con indicadores plenos
Tabla 8 — Resumen Etapa Operacion
P PASOS POBLADOS DE
RESUMEN ETAPA OPERACION NORTE SUR USO PROVISIONAL TOTAL
CONSTRUCCION, Mantenimiento y
Operacién permanente con indicadores 97.07 km 32.26 km .08 km 129.33 km
plenos
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO,
Mantenimiento y Operacién permanente 10.16 km 186.08 km 0.00 km 116.24 km
con indicadores plenos
PUESTA A PUNTO, Mantenimiento y
Operacién permanente con indicadores 167.23 km 134.78 km 8.00 km 302.01 km
plenos
TOTAL CONCESION 274.46 km 273.12 km ©.00 km 547.58 km
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Apéndice Técnico 1 - Alcance
Concesion SABANA DE TORRES - CURUMANI

2.6 Alcance de las Unidades Funcionales

Las Especificaciones Técnicas a las que se refiere la seccion 4.17 a) iv) (2) de la Parte General son las
establecidas en la presente Seccion 2.5.

A continuacién, se mencionan, para cada Unidad Funcional, las caracteristicas minimas o maximas —seglin

corresponda a cada una con las cuales debe cumplir el Proyecto.

2.6.1. Unidad Funcional 1. Rio Sogamoso -Las Pampas

(a) UF1: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional

Tabla 9 — UF1 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 1

Destino
Origen (nombre, Longitud’ - e
Subsector ‘abscisa, (nnm_b oo Minimf Origen lnterve_nctén Ghyas Prm.c palts Observacién (¥
Coosiienadap®) abscisa, Destino (Km) " prevista que debe Ejecutar
coordenadas) "
Rio Sogamoso Las Pampas Construccion
PK09-+800 PK30+000 de calzada
1 RN 4513 RN 4513 20,55 nueva,
(1057840.18- (1057341.17- operacion y
1283507.47) 1302761.66) _mantenimiento

Nota (1):Esta informacién dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, ¢l Concesionario sera responsable de
¢jecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disciio Geométrico

(b) UF1: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccién de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccién de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexion y retorno. Dichos
retornos deberén ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

(c) UF1: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 10 — UF1 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 1
Longitud de referencia (Km) 20.55
Numero de calzadas minimo (un) 1
Nuamero de carriles por calzada minimo (un) 2
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Concesién SABANA DE TORRES - CURUMANI

Requisitos Técnicos Subsector 1
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidircecional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Conereto (Segiin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimicnio de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de diseiio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) 5
Excepciones a la velocidad de disefio (% de NA.
longitud o Km))
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) o
Excepciones a la pendiente maxima (% de il
longitud a un determinado %) Com
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
[luminacion Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Puentes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima

(d) UF1: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

(¢) UF1: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

2.6.2.

Unidad Funcional 2. Las Pampas - Llano Grande

(a) UF2: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 2

Tabla 11 — UF2 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 2

Origen Destino Iﬁ?ng;lt::
b ton (nompre, (nombre, Origen Intervencién | Obras Principales que debe | Observacién
abscisa, abscisa, Desti prevista Ejecutar a
coordenadas)!) | coordenadas) " esHino
(Km) )
Llano Grande
Las Pampas Nuevo Peaje la Construccioén
PK30+000 Gomez de calzada Construccion de una calzada
2 RN 4513 PK39+200 9.90 nueva, adicional por ¢l centro poblado
(1057341.17- RN 4513 operaciény | La Gomez.
1302761.66) (1059075.83- mantenimiento
1311711.32)
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Apéndice Técnico 1 - Alcance ’
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Nota (1):Esta informacion depender de los Estudios de Trazado y Disciio Geemétrico, y los Estudios de Detalle realizados
por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de
¢jecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disefio Geométrico

(b) UF2: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional
No aplica

(¢) UF2: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 12 — UF2 Caracteristicas Geomeétricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 2
Longitud de referencia (Km) 9.90
Numero de calzadas minimo (un) 1
Nuimero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segan tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
| Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de diseno minimo (km/h) - 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) 5
Excepciones a la velocidad de diseno (% de NA
longitud o Km)) Sy
Excepciones al radio minimo (% de longitud Mok
a un determinado m)
Excepciones a la pendiente maxima (%o de NA
longitud a un determinado %) L
Ancho minimo de separador central (m) 9.30

Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Iluminacion Operacién, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Puentes Peatonales.

Nota (1); Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima

(d) UF2: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario
No aplica.
(e) UF2: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario
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Tabla 13 — UF2 Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio Final

Variante
PKM Ruta Coordenadas (" PK® Ruta Coordenadas

La Gomez. PK34+960 | 4513 (1058102.15-1307617.68) | PK36+520 4513 (1058526.50-1300115.35)

Nota (1): Esta informacién dependera de los Estudios de Trazado y Disciio Geomeétrico, y los Estudios de Detalle
realizados por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de
ejecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Disefio Geométrico.

2.6.3. Unidad Funcional 3. Barrancabermeja - Sabana de Torres

(a) UF3: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional

Tabla 14 — UF3 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 3

Origen Destino Lm.-'g.]md
Minima i Bk
Subscstir (nombre, (nombre, Origen Intervencion Obras Principales Obsoreacibn: o)
abscisa, abscisa, Destino prevista que debe Ejecutar
m $) (1 ;
coordenadas) coordenadas) (Km)
Rip Soparives St Al Mejoramiento de Y(:raui:'it?::;cﬂ'l\lf
PK09+800 | PK9O+718 RN o ey ol Construccion del
3.1 RN 4513 4513 77.20 S entabicier Intercambiador San
(1057840.18- | (1074956.82- . ] iy Martin Norte.
1283507.47) 1351929.55) mantenimiento. (ampliacion de
i ) o i calzada)

Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disciio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, ¢l Concesionario sera responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disefio Geométrico

(b) UF3: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexion y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefo y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

(©) UF3: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos
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Tabla 15 — UF3 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 3.1
Longitud de referencia (Km) 77.20
Numero de calzadas minimo (un)
Namero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional -
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
B Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo () 2.50
Tipo de berma Asflalto o Concereto(Scgun tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (kn/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) )
Excepciones a la velocidad de disefio (% de
longitud o Km)) hai
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) e
Excepciones a la pendiente maxima (% de
longitud a un determinado %) et
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
[Tuminacion Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,

Paraderos y Puentes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente méxima

(d) UF3: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 16 — UF3 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion C\l,';::ie Ruta PKW Coordenadas V)
Intercambiador San Martin Norte A 4514 29+700 (1061623.04 - 1377621.39)
desnivel

Nota (1); Las longitudes y coordenadas son de referencia, ¢l Concesionario serd responsable de ejecutar las obras
correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geomeétrico.

Nota (2): Los tipos de interseccion a nivel o desnivel que implemente el Concesionario deberdn cumplir con lo indicado
en el Apéndice Técnico No. 3 y ser consideradas en el estudio de seguridad vial. En todo caso no se podran implementar
intersecciones semaforizadas.

Nota (3): Todos los predios bajo el intercambiador de San Martin deberan ser adquiridos para el proyecto como parte de
la gestion y adquisicion predial adelantada por el Concesionario de modo que se garantice la NO presencia de
asentamientos o caserios conforme con la franja de Utilidad Publica del Proyecto y de acuerdo con los Estudios de Detalle
y de Trazado y Disefio Geométrico a ser realizados por el Concesionario.
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Nota (4): El concesionario deberd Operar y Mantener las vias existentes en cl intercambiador y garantizar su adecuada
conectividad con el diseiio resultante y accesibilidad de los asentamientos existentes no impactados por la adecuacion del
intercambiador para operar en Doble Calzada de acuerdo con los Estudios de Detalle y de Trazado y Disefio Geométrico
a ser realizados por el Concesionario.

(e) UF3: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica

2.6.4. Unidad Funcional 4. Sabana de Torres -Tropezon

(a) UF4: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional

Tabla 17 — UF4 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 4

Origen Destino Lm,]g.’md
Minima s e
SHbsoctor (nombre, (nombre, Oilion Intervencion Obras Principales Obsarvacia D
@ abscisa, abscisa, chfginn prevista que debe Ejecutar
m m ;
coordenadas) coordenadas) (Km)
Sabana de i
Torres Tropezon Construccion de
e
4 PK58+200 k. 72;{9” Lo 12.57 calzada nueva,
RN 4513 (106](()'; 33 - operacion y
(1056630.88- ]3404]5;.03-)- manltenimiento
1329274.04) i

Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, ¢l Concesionario sera responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disciio Geométrico

(b) UF4: Obras especiales obligatorias dentro de 1a Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccién de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexién y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un anélisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Diseiio Geométrico.

(¢) UF4: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos
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Tabla 18 — UF4 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos

Subsector 4

Longitud de referencia (Km)

12.57

Numero de calzadas minimo (un)

Numero de carriles por calzada minimo (un)

2

Sentido de carriles (Uni o bidireccional)

Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m)

3.65

Ancho de Calzada minimo (m) 7.30 T
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo ilt_'l)“ 2.50

Tipo de berma

Aslalto o Concreto (Segin tipo de pavimento calzada principal)

Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) 5
Excepciones a la velocidad de disefio (% de
; N.A.
longitud o Km))
Excepciones al radio minimo (% de longitud
; N.A.
a un determinado m)
Excepciones a la pendiente mixima (% de AL
longitud a un determinado %) o
Ancho minimo de separador central (m) 9.30

luminacion

Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,

Paraderos y Pucntes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente méaxima

(d)

No aplica.

(¢)
No aplica.

2.6.5.

Unidad Funcional 5. Tropezon - San Alberto

(a)

UF4: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

UF4: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

UF5: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional

Tabla 19 — UF5 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 5

Origen Destino [ﬁ:ﬁl:::
Subseetor (nom_bre, (nom!)re, Orisen ]nterve_ncwn Obras Prln'clpalles que debe Observacion @
abscisa, abscisa, Destitio prevista Ejecutar
coordenadas)® | coordenadas) (Km)
Tropezon San Alberto Clonstresidn de
PK70+760 PKO0+715 Ao sy Construccion Variantes El
RN 4513 RN 4513 10.53 “; : “‘Ci(.m % Tropezon y La Palmay el
(1064584.53- | (1074956.82- ek Intercambiador San Alberto Sur.
1342413.42) | 1351929.55) i
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Nota (1):Esta informacion dependerd de los Estudios de Trazado y Disciio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud cfectiva, definida en los Estudios dc Detalle y Estudios de
Trazado y Disefio Geométrico.

(b) UF5: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Téenico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexién y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Diseno Geométrico.

() UF5: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 20 — UF5 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 5
Longitud de referencia (Km) 10.5‘5
Numero de calzadas minimo (un) 1
Nuamero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidircccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segiin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible - Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) S
Excepciones a la velocidad de disefio (% de
longitud 0 Km)) R
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) o
Exccpciones a la pendiente maxima (%o de
longitud a un determinado %) thik
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje. Estacioncs de Pesaje, Centros de Control y
[luminacion Operacion, Arcas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Puentcs Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima.
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(d) UF5: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 21 — UF5 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion C‘::iu;le Ruta PK® Coordenadas (V
Intercambiador San Alberto Sur A 4513 87+200 (1074690.91 — 1348704.43)
desnivel

Nota (1): Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de ejecutar las obras
correspondientes en la longitud efcctiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

Nota (2): Los tipos de interseccion a nivel o desnivel que implemente el Concesionario deberan cumplir con lo indicado
en el Apéndice Técnico No. 3 y ser consideradas en el estudio de seguridad vial. En todo caso no se podran implementar
intersecciones semaforizadas.

Nota (3): Todos los predios bajo el intercambiador de San Alberto Sur deberan ser adquiridos para el proyecto como parte
de la gestion y adquisicion predial adelantada por el Concesionario de modo que se garantice la NO presencia de
asentamientos o caserios conforme con la franja de Utilidad Publica del Proyecto y de acuerdo con los Estudios de Detalle
y de Trazado y Diseno Geométrico a ser realizados por ¢l Concesionario.

Nota (4): El concesionario debera Operar y Mantener las vias existentes en ¢l intercambiador y garantizar su adecuada
conectividad con el disefio resultante y accesibilidad de los sentamientos existentes no impactados por la adecuacion del

intercambiador para operar en Doble Calzada de acuerdo con los Estudios de Detalle y de Trazado y Diseiio Geométrico
a ser realizados por el Concesionario.

(e) UF5: Variantes que como minimo debe desarroliar el Concesionario

Tabla 22 — UFS Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio Final
Variante
PK®M Ruta Coordenadas PK® Ruta Coordenadas ¥
Tropezon PK70+760 | 4513 | (1061570.41-1340427.20) | pK72+542 4513 (1062920.71-1341599.36)
La Palma PK8I+560 | 4513 | (L069811.73-1346536.20) | PK8&4+170 4513 (1072306.68-1347290.86)

Nota (1) Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle
realizados por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
¢jecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Disefio Geométrico.

2.6.6. Unidad Funcional 6. La Mata — Pailitas

(a) UF6: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional
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Tabla 23 — UF6 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 6

Origen Destino Lon'lgltnd
(nombre (nombre. iy Intervencion | Obras Principales
Subsector e g Origen : : Observacién ¥
abscisa, abscisa, ! prevista que debe Ejecutar
coordenadas) " | coordenadas) (" Rioetnn
(Km)®
La Mata Pailitas Construccion - :
PK100+030 PK37+215 de calzada 5‘;’:;;‘:2'[‘?‘: :ﬂ?‘lﬁb
6 RN 4514 RN 4515 13.21 nueva, Pela ‘-1 Fi n;t:l' ¢ }::]
(1048633.42- | (1048272.28- operaciony | | V¢ 'Bufr’m' o
1443161.74) 1478759.71) mantenimicnto i

Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud cfectiva. definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disefio Geométrico

(b) UF6: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requicran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexion y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Dectalle y Estudios de Trazado y Disenio Geométrico.

(c) UF6: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 24 — UF6 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 6
Longitud de referencia (Km) 13.21
Numero de calzadas minimo (un) 1
Nimero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
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Requisitos Técnicos Subsector 6
Pendiente maxima (%) { 5
Excepeiones a la velocidad de diseno (% de A,
longitud 0 Km))
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) -
Excepciones a la pendiente maxima (% de
longitud a un determinado %) R
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de i“’::u_r, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
lHuminacion Operacion, Arcas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Puentes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima

(d) UF6: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 25 — UF6 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion C‘::iuac;c Ruta PK® Coordenadas (V

A desnivel 4514 100-+810 (1048983.66-1443720.87)

Deprimido o Puente Vehicular y Peatonal
Empalme oriental acceso Ayacucho
Interseccion Pelaya (Deprimido) A desnivel 4515 9+385 (1046278.59-1453034.39)
Nota (1): Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de ejecutar las obras
correspondicentcs en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Discio Geométrico.

Nota (2): Los tipos de interseccion a nivel o desnivel que implemente el Concesionario deberin cumplir con lo indicado
en ¢l Apéndice Técnico No. 3 y ser consideradas en el estudio de seguridad vial. En todo caso no se podran implementar
intersecciones semalorizadas.

Nota (3): El Concesionario debera adelantar la adquisicion total de los predios afectados por la construccion de la
interseccion proyectada, de modo que no queden predios sin adquirir dentro de las intersecciones y sus ramales.

Nota (4): El Concesionario deberd garantizar la accesibilidad a los predios existentes, que por causa de la construccidn y/o
mejoramiento de la interseceion se vea afectada.

(e) UF6: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 26 — UF6 Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio Final
Variante
PK® Ruta Coordenadas PKM Ruta Coordenadas V)
La Mata PK100+030 | 4514 | (1048633.42-1443161.74) | PK0OO+410 4515 (1048654.13-1444743.47)
Pelaya PKO7-+400 | 4515 | (1046294.49-1451167.60) | PK11+000 4515 (1045054.46-1453960.44)
Floresta PK26+390 | 4515 | (1044373.20-1468766.27) | PK27+780 4515 (1044640.19-1470145.60)
El Burro PK30+305 | 4515 | (1045617.76-1472445.74) | pr32+520 4515 (1046386.71-1474487.45)

Nota (1): Esta informacién dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle
realizados por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
ejecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Disefio Geométrico.
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2.6.7. Unidad Funcional 7. Pailitas - Las Vegas

(a) UF7: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional
Tabla 27 — UF7 Generalidades y Subsectores de 1a Unidad Funcional 7

Origen Destino ]ﬁ?'ﬁ'l;":
(nombre, (nombre, 3 Intervencién Obras Principales B
Subsector abscisa, abscisa, g;ﬁf::’ prevista que debe Ejecutar Ohseryacion
m m
coordenadas) coordenadas) (Km)
Foilitas i Construccion de
PK37+215 PK45+090 iy o5
calzada nueva, Construccion
7 (1 (];42;%1 ;8— (1 gg;;; fﬂ- S operacion y Variante Pailitas.
1478759.71) 1485741.74) manieniien

Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de
ejecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de

Trazado y Discilo Geométrico

(b) UF7: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencién. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluird la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexién y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Diseiio Geométrico.

(c) UF7: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 28 — UF7 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 7
Longitud de referencia (Km) 9.02
Numero de calzadas minimo (un) 1
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) ) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de 1a rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
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Requisitos Técnicos Subsector 7
Radio minimo (m) 304
Pendiente maxima (%) 5
Excepciones a la velocidad de disefio (% de longitud o Km)) N.A.
Excepciones al radio minimo (% de longitud a un determinado m) N.A.

Excepciones a la pendiente maxima (% de longitud a un

determinado %) PRI
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Iluminacion Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y

Desnivel, Paraderos y Puentes Peatonales.
Y

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima

(d) UF7: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 29 — UF7 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccion C";;:le Ruta PKM Coordenadas "
Intercambiador Pailitas Sur A 4515 39+500 (1049350.82 — 1480729.00)
desnivel

Nota (1): Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de cjecutar las obras
correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

Nota (2): Los tipos de inlerseccion a nivel o desnivel que implemente el Concesionario deberan cumplir con lo indicado
en el Apéndice Técnico No. 3 y ser consideradas en el estudio de seguridad vial. En todo caso no se podran implementar

intersecciones semaforizadas.

Nota (3): El Concesionario deberd adelantar la adquisicion total de los predios afectados por la construccion de la
interseccion proyectada, de modo que no queden predios sin adquirir dentro de las intersccciones y sus ramales.

Nota (4): El Concesionario debera garantizar la accesibilidad a los predios existentes, que por causa de la construccion y/o
mejoramiento de la interseccion se vea afectada.

(e) UF7: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 30 — UF7 Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio Final

Variante
PK® Ruta Coordenadas PK® Ruta Coordenadas "

(1048272.28-1478759.71) | PK45+090 4515 (1048272.28-1478759.71)

wn
W

Pailitas PK37+215 | 4

Nota (1): Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle
realizados por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
ejecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Disefio Geométrico.
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2.6.8. Unidad Funcional 8. Las Vegas — Curumani

(a) UF8: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional
Tabla 31 — UF8 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 8

ngitud
Origen Destino l]’\:; ingilrtnua
(nombre, (nombre, § Intervencion Obras Principales B
Sahsectn abscisa, abscisa, g:;ﬁf:; prevista que debe Ejecutar L reaaon
(3] n
coordenadas) coordenadas) (Km)®
Las Vegas Curumani Construccion
PK 544270 RN PR72+458 de calzada . iz .
8 4515 RN 4515 19.42 nueva, E;’:‘;}L“Z‘i’(’” WeArl
(1047336.41- | (1054777.87- operaciony | o Y CBAS:
1494517.67) 1508368.57) mantenimiento

Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario serd responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud cfectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Diseiio Geométrico.

(b) UF8: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexién y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudjos de Detalle y Estudios de Trazado y Disciio Geométrico. Los retornos que se
encuentran en estado de construccion sin terminar, localizados en los PK48+500 (N-N) y PK 51+400 (S-S) -
Ruta Nacional 4515, deberan ser terminados y puestos en operacion mediante las actividades de la Unidad
Funcional 8.

(c) UF8: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 32 — UF8 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 8§

Longitud de referencia (Km) 19.42
Numero de calzadas minimo (un) 1
Nuamero de carriles por calzada minimo (un) 2

Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional

Ancho de Carril minimo (m) 3.65

Ancho de Calzada minimo (m) 7.30

Ancho de berma interna minimo (m) 1.00

Ancho de berma externa minimo (m) 2.50

Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segln tipo de pavimento calzada principal)
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Requisitos Técnicos

Subsector 8

Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n)

Si

Funcionalidad (Primaria- Secundaria)

Primaria

Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido)

Flexible / Rigido

Velocidad de disenio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394

Pendiente maxima (%) 5
Excepceiones a la velocidad de disefio (% de NA
longitud o Km)) o
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) s

Excepciones u la pendiente mdxima (% de

longitud a un determinado %) P
Ancho minimo de separador central (m) 9.30

Iluminacion

Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Puentes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepeiones a la pendiente mixima.

(d)

UF8: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

(e)

UF8: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 33— UF8 Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio

Final

Variante
PK@

Ruta

Coordenadas (!

PK® Ruta

Coordenadas @

Las Vegas

PK54+990

4515

(1047171.28-1495208.41)

PKS57+100

(1046846.98-1497099.82)

Nota (1): Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle

realizados por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, ¢l Concesionario serd responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Disefio Geomeétrico.

2.6.9.

(a)

Unidad Funcional 9. Curumani — San Roque

UF9: Generalidades y Subsectores de Ia Unidad Funcional

Tabla 34 — UF9 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 9

Longitud
Minima St
Origen (nombre, Destino (nombre, N b K Obras Principales )
y tervencion rista ; Observacion
Subsector | .y ccisa, coordenadas) ™ | abscisa, coordenadas) ™ ggﬁi‘; e Previsia | gue debe Ejecutar
(Km) !
Construccion de
Curumani San Roque &
calzada nueva, Construccion
9 PK72+4458 RN 4515 PKE9+170 RN 4515 229 o ] o 5
operacion Variante Curumani.
(1054777.87-1508368.57) | (1062141.96-1518096.50) Lt |
mantenimiento

W
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Nota (1):Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Diseiio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de
Trazado y Disefio Geométrico,

(b) UF9: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccién de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberdn cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apéndice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluira la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexién y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

(¢) UF9: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 35 — UF9 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 9
Longitud de referencia (Km) 229
Numero de calzadas minimo (un) |
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendiente maxima (%) 5
Excepciones a la velocidad de diseno (% de
longitud o Km)) NA.
Excepciones al radio minimo (% de longitud
a un detcrminado m) Hetle
Exccpceiones a la pendiente maxima (% de
longitud a un determinado %) B4,
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Iluminacién Operacién. Arcas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paradcros y Puentes Peatonales.

Nota (1): Estas excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima.
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(d) UF9: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 36 — UF9 Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Interseccién Cruce Vial | Ruta PK™M Coordenadas (
Intercambiador Curumani Sur A desnivel 4515 75+000 (1057252.84 - 1508820.17)
Deprimido (Vereda Palmar) A desnivel 4515 761‘--370 (1058300.00 - 1507999.42)
Deprimido (Vereda La Calichosa) A desnivel 4515 T7+680 (1059555.21 -- 1508234.63)
Deprimido (Vereda La Galaxia) | A desnivel | 4515 | 78+530 | (1060373.24 — 1508466.62)
Deprimido (Vereda El Bolsilla) A desnivel 4515 79+250 (1060895.70 — 1508890.36)
Deprimido (Vereda San Pedro) A desnivel 4515 80-+150 (1060554.81 — 1500812.41)

Nota (1): Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de cjecutar las obras
correspondientes en la longitud efectiva, definida en log Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

Nota (2): Los tipos de interseccion a nivel o desnivel que implemente el Concesionario deberan cumplir con lo indicado
en el Apéndice Técnico No. 3 y ser consideradas en ell estudio de seguridad vial. En todo caso no se podran implementar
intersecciones semaforizadas.

Nota (3): El Concesionario deberd adelantar la adquisicion total de los predios afectados por la construccion de la
interseccion proyectada, de modo que no queden predios sin adquirir dentro de las intersecciones y sus ramales.

Nota (4): El Concesionario debera garantizar la accesibilidad a los predios existentes, que por causa de la construccion y/o
mejoramiento de la interseccion se vea afectada.

(e) UF9: Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Tabla 37 — UF9 Variantes que como minimo debe desarrollar el Concesionario

Inicio Final

Variante
PK® Ruta Coordenadas PK® Ruta Coordenadas

Curumani PK72+458 4515 (1054777.87-1508368.57) | PK&1+840 4515 (1061441.54-1511054.20)

Nota (1): Esta informacion dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle
realizados por ¢l Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, el Concesionario sera responsable de
ejecutar las obras correspondientes en la longitud efectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y
Diserio Geométrico.

2.6.10. Unidad Funcional 10. La Gloria - San Roque

(a) UF10: Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional

Tabla 38 — UF10 Generalidades y Subsectores de la Unidad Funcional 10

Longitud
Srig:a (lgombre, Dectny (l?ombre, Mi'.lima K . Obras Principales que Observacion
Subscctor abscisa, abscisa, Origen Intervencién prevista JebeEidchtar )
coordenadas) " coordenadas) Destino
(Km) [¢l}
La Mata San Roque Mejoramiento de la Via cgislcnlc que Fequicrc
1001 PK99+750 RN 4514 | PK89+230 RN 4515 35.03 calzada 'f\‘ctual, mc_]f)rz_Jr cnnd:c:o.nc?:‘
(1048603.91- (1062124.36- e operacion y geométricas (amplincion
1442948.17) 1518102.52) mantenimiento. de calzada)
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Nota (1):Esta informacién dependera de los Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, y los Estudios de Detalle realizados
por el Concesionario. Las longitudes y coordenadas son de referencia, cl Concesionario serd responsable de
cjecutar las obras correspondientes en la longitud cfectiva, definida en los Estudios de Detalle y Estudios de

Trazado y Discfio Geométrico.

(b) UF10: Obras especiales obligatorias dentro de la Unidad Funcional

El Concesionario debera construir como minimo las estructuras que se requieran para la construccion de la
segunda calzada en los tramos que este Apéndice exija tal Intervencion. En todo caso, éstas deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas, en especial, lo previsto en el Apendice Técnico 3.

Para garantizar la conectividad y movilidad local como consecuencia de implantar la doble calzada, el
Concesionario incluird la construccion de una serie de retornos a lo largo del corredor para que, en conjunto
con las intersecciones del sector en doble calzada, se generen suficientes puntos de conexion y retorno. Dichos
retornos deberan ser definidos como resultado de un analisis de velocidad de disefio y conectividad y movilidad
del sector, dentro de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.

(c) UF10: Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Tabla 39 — UF10 Caracteristicas Geométricas y técnicas de Entrega de cada Subsector para vias a cielo
abierto, puentes y viaductos

Requisitos Técnicos Subsector 10.1
Longitud de referencia (K?n) 39.04
Numero de calzadas minimo (un) 1
Numero dc carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segin tipo de pavimento calzada principal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (km/h) 100
Radio minimo (m) 394
Pendicnte maxima (%) 5
Excepceiones a la velocidad de diserio (% de
longitud o Km)) NA
Excepcionces al radio minimo (% de longitud
a un determinado m) N
Excepciones a la pendiente maxima (% de
longitud a un determinado %) ik
Ancho minimo de separador central (m) 9.30
Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Iluminacion Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,
Paraderos y Pucntes Peatonales.
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Nota (1): Las excepciones corresponden a los PK definidos en las Excepciones a la pendiente maxima

(d) UF10: Intersecciones que como minimo debe desarrollar el Concesionario

No aplica.

(©) UF10 Variantes o Centros Poblados que como minimo debe desarrollar el Concesionario
No aplica.
2.7 Excepciones a la velocidad de diseno

En los siguientes tramos, la velocidad de disenio es diferente a la velocidad general de disefio del

proyecto, de 100 km/h.

TRAMO ABS, INICIO ABS. FIN DISTAN | V. DE DISENO CALZADA . OBSERVACIONES
CIA (Kn/H) - NUEVA (N)
(Km) CALZADA CALZADA
NORTE EXISTENTE (E)
UF3 K35+400,00 K35+500,00 0,10 80 E Ajuste debido a Puente La Gomez y linea
férrea existente
UF3 K35+500,00 K37+500,00 2,00 80 E Ajuste debido a Puente La Gomez y linea
férrea existente
UF3 K86+120,00 K#84120,00 2.00 80 I Empalme con la via existente
UF0-D K261400.00 K26+700,00 030 90 N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K26+400,00 K26+700,00 0,30 90 I El tramo ya se encuentra construido
| UF0-D K26+700,00 K29+100,00 240 90 N Variante San Martin El tramo ya sc encuentra
construido
D K26+700.00 K29+100.00 240 90 N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K29+100,00 K29+960,00 0.80 20 N Variante San Martin El tramo ya se encuentra
construido
UF0-D K29-+840,00 K30+930,00 1,09 90 N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K56-++350,00 K64+650,00 8,30 80 E El tramo yu s¢ encuentra construido
UF0-D K70+100,00 K71+000,00 0,90 80 N El tramo ya s¢ encuentra construido
UF0-D K70+100,00 K71+000,00 0,90 80 E El tramo va se encuentra construido
UF0-D K71-+000,00 K74+500,00 3.50 80 E El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K71+000,00 K74+500,00 3,50 80 ’ N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K74+500,00 K75+800,00 1,30 80 N El tramo va se encuentra construido
UF0-D K74+500,00 K75+800,00 1,30 80 E El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K77+820.00 K79+820,00 2,00 R0 N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K84+850,00 K86-+450,00 1,60 80 N El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K84+850,00 K86-+450,00 1,60 80 E El tramo ya se encuentra construido
UF0-D K86+450,00 K&6+840,00 0.39 80 E El lramo ya se encuentra construido
UF0-D KI15+800.00 | KI8+480.00 2,68 80 E El tramo ya se eneuentra construido
UF0-D K21+500.00 K26-+4-10,00 4.94 8O E Fl tramo ya se encuentra construido
UF6 K26+440,00 K26-+900,00 046 80 N Los tramos adyacentes estan totalmente
construidos
UF0-D K28+950,00 K29-+350,00 0.40 80 N El tramo ya se encuentra construido
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TRAMO ABS. INICIO ABS. FIN DISTAN | V. DE DISENO CALZADA . OBSERVACIONES
CIA (Km/H) - NUEVA (N)
(Km) CALZADA CALZADA
NORTE EXISTENTE (E)
UF0-D K29+350,00 K30+600,00 125 80 E El tramo ya sc encuentra construido
Uuro-n K314+800,00 K39+100,00 7.30 80 E El tramo ya sc cncucntra construido
UF0-D K46+080,00 K49+080,00 3.00 90 E [l tramo ya sc encuentra construido
UF0-D K52+660,00 K54 +920,00 2,26 80 E El tramo ya sc encucntra construido

Nota: Los tramos de via existente, que tendran intervencion de Mejoramiento y que los parametros geométricos
verticales (pendiente longitudinal, k curvas verticales, entretangencia vertical, etc.) no cumplen con la
condicién para la velocidad de disefio 100 Km/hr, tendran excepcion de velocidad de disefio, en estos tramos
se aplicara la intervencién de mejoramiento inicamente para los elementos geométricos que integran el trazado
en planta y la seccion transversal, méas no en perfil.

Tabla 40 - Requisitos técnicos minimos para tramos con velocidad de disefio de 80 km/h

Requisitos Técnicos

Nummero de calzadas minimo (un) 1
Niimero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto 0 Concreto (Segin tipo de pavimento calzada prineipal)
Cumplimiento de Ley 105 de 1993 (s/n) Si
Funcionalidad (Primaria- Secundaria) Primaria
Acabado de la rodadura (Flexible — Rigido) Flexible / Rigido
Velocidad de disefio minimo (knvh) 80
Radio minimo (m) 229
Pendiente maxima (%) 6
Excepciones a la velocidad de diseno (% de
longitud o Kim)) g
Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) o
Excepciones a la pendiente méxima (% de o

longitud a un determinado %)

Ancho minimeo de separador central (m)

9.30 (ver nota 1)

[luminacion

Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
Operacion, Areas de Servicio, Intersccciones a Nivel y Desnivel,
Paradcros y Puentes Peatonales.

Tabla 41 - Requisitos técnicos minimos para tramos con velocidad de disefio de 90 km/h

Requisitos Técnicos

Numero de calzadas minimo (un) 1
Numero de carriles por calzada minimo (un) 2
Sentido de carriles (Uni o bidireccional) Unidireccional
Ancho de Carril minimo (m) 3.65
Ancho de Calzada minimo (m) 7.30
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Requisitos Técnicos

Ancho de berma interna minimo (m) 1.00
Ancho de berma externa minimo (m) 2.50
Tipo de berma Asfalto o Concreto (Segin 1iﬁn de pavimento calzada principal)
Cumplimicnto de Ley 105 de 1993 (s/n) Si

Funcionalidad (Primaria- Sceundaria)

Primaria

Acabado de la rodadura (]*“lcxib]c — Rigido)

Flexible / Rigido

longitud a un determinado %)

Velocidad de disenio minimo (km/h) 90
Radio minimo (m) 304

Pendiente maxima (%) i
Excepeiones a la velocidad de disefio (Y0 de NA
longitud o Km)) e

Excepciones al radio minimo (% de longitud NA
a un determinado m) o
Excepciones a la pendiente maxima (% de A

Ancho minimo de separador central (m)

9.30 (vernota 1)

Estaciones de Peaje, Estaciones de Pesaje, Centros de Control y
lNuminacion Operacion, Areas de Servicio, Intersecciones a Nivel y Desnivel,

Paraderos y Puentes Peatonales.

2.8 Obras de movilidad local

El Concesionario deberd ejecutar las obras de movilidad local que se relacionan en las tablas

siguientes:

Tabla 42 - Obras de movilidad local

Municipio Lugar

RN-PR OBRA POR REALIZAR

Rionegro | San Rafael de Lebrija

RN 4513//62+600 | Puente Peatonal

La

Variante El Tropezén RN 4513//71+500 | Puente Peatonal
Esperanza
La Palma RN 4513//83+000 | Puente Peatonal
Casco urbano de San Alberto RN 4513//87+000 El .dISf:TlO‘ Fjontempla
San Interseccion 8§7+400
Alberto Barrio Oasis RN 4513//90+000 | Puente Peatonal
Minas RN 4515 Muro tierra armada

San Martin | Martin

Variante en el casco urbano de San RN 4514// 28+000

Puente vehicular bidireccional

Corregimicnto el Barro RN4514//17+500 | Retorno N-N Pk171-500

Rio de Oro | Acceso a Corregimiento el Marqués RN4514 //42+700 | Retorno S-8S Pk42+700

La Gloria | Variante en el corregimiento La Mata | RN 4514// 100+500

Puente Vehicular bidireccional
+ paso peatonal-por disefar

RN 4515// 84000 Se presentara disefio que
T » . permita el acceso al centro
Pelaya Variante en el casco urbano de Pelaya RN 4515// 9+400 pbladoren el Box culvar
PK9+400
Vegas Lindas 1/El Lucero RN 4515// 19+180 | Puente Pcatonal
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Mounicipio

Lugar

RN-PR

OBRA POR REALIZAR

RN 4515// 39+500

Interseccion por disenar

Variante en el casco urbano de Pailitas RN 4515

Deprimido que de movilidad a

Patlitas las tres veredas
Raya Grande RN 4515//49+089 | Puente Peatonal
RN 4515// 72+420 | Interseccion por disefiar
Variante en el caso urbano de RN 4515// 63+250 | Deprimido
Curumani Curumani RN 4515// 63+750 | Deprimido
RN 4515//80+150 | Deprimido
Unioén 28 y Unidén Animito RN 4515//80+150 | Deprimido

Areas comerciales comunitarias (ACQO)

INSTALACION | UBICACION

ACC EI Burro PK 31+180

ACC Las Vegas PK 54+850

ACC LA GOMEZ PK 36+750

ACC PAILITAS PK 29+750

ACC LA MATA PK 100+350
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CAPITULO 3 Instalaciones en el Corredor del Proyecto

Sin perjuicio de la obligaciéon del Concesionario de proveer todas las instalaciones, recursos e Insumos
necesarios para el cumplimiento de cada una de las obligaciones del Contrato y, en especial, sus
Especificaciones Técnicas, a continuacion, se establecen las caracteristicas minimas de algunas instalaciones
que el Concesionario debera construir, operar y mantener en ¢l Corredor del Proyecto.

Toda la infraestructura descrita en el presente capitulo debera entrar en servicio en el plazo establecido para la
entrega de la Unidad Funcional, en la cual estd localizada, y sera obligatoria para la firma del Acta de

Terminacion de cada UF.

3.1 Centro de Control de Operacion

En aras de aprovechar la infraestructura existente en el corredor concesionado, el Concesionario debera adecuar
las instalaciones construidas en el area de servicio de Morrison PK 40+500 RN 4514. El concesionario debera
mantener y operar como minimo un (1) Centro de Control de Operacion —-CCO- en los términos del Apéndice
Técnico 2. La ubicacién y distribucion del area de este Centro de Control de Operacion formara parte de los
Estudios de Detalle y los Estudios de Trazado y Diserio Geométrico del Concesionario quien sera responsable
de su ubicacidon y Operacion.

Sin perjuicio de lo anterior, ademds de lo establecido en el Apéndice Técnico 2, todo Centro de Control de
Operacion deberd cumplir con los siguientes requisitos minimos:

(i)  Sala de comunicaciones dotada de equipo de comunicaciones de ultima tecnologia con operador
24 horas diarias con un area minima de dieciséis (16) m2.

(if)  Oficina para el uso de la Policia de Carreteras con un 4rea de minima de cincuenta (20) m2.
(iii) Oficina de administracion y atencion a la comunidad con un area minima de cincuenta (30) m2.

(iv) Oficina para la Interventoria y los representantes de la ANI con un 4rea minima de cincuenta
(16) m2 en la cual se instale una terminal para dar acceso a la informacion en linea que el
Concesionario registrada por el CCO.

(v) Oficina de sistemas con el equipamiento para actuar como terminal de todas las Estaciones de
Peaje y Estaciones de Pesaje, con un area minima de dieciséis (16) m2.

(vi) Deposito con un area minima de ocho (8) m2.

(vii) Garaje con capacidad para tres (3) vehiculos de carga. Cada espacio de parqueo debera tener un
area minima de treinta (30) m2.

(viii) Zonas de parqueo para visitantes con capacidad para diez (10) automéviles. Cada espacio de
parquco debera tener un drea minima de once (11) m2.

(ix) Una sala de recibos y circulaciones con un drea minima de treinta (30) m2.

(x) Servicios sanitarios: seis (6) unidadcs.
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En todo caso, las instalaciones del CCO deberan proveer el espacio suficiente para albergar las personas y
equipos necesarios para el cumplimiento de sus funciones de acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico

2

Si al concesionario le fueran entregados CCO existentes, este debera adaptarlas para que cumplan con lo
exigido en las secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2

3.2 Estaciones de Pesaje

El Concesionario debera construir, operar y mantener como minimo, una (1) Estacién de Pesaje fija en el
Corredor del Proyecto. Dichas Estaciones deberan contar, ademds de lo previsto en el Apéndice Técnico 2, con
las siguientes caracteristicas minimas:

Tabla 43 — Caracteristicas minimas de las estaciones de pesaje

ESTACION DE PESAJE

ESPACIO AREA CANTIDAD | TOTAL
AREA CONTROL DE PESAJE 25| m? 1 25 m?
OFICINA DE POLICIA 14 | m? 1 14 m?
BODEGA 4.5|m? 1 45 m?
CAFETERIA 10 | m? 1 10 m?
SERV. SANIT. MIXTO 2.6 | m? il 26 m*
PARQUEO VEHICULO DE CARGA 70| m? 6 420 m?
ZONA DE REVISION 100x10 1 1000 m?
{ NOTAS:

'LOS CUARTOS TECNICOS, SUBESTACION, GENERADOR, CUARTOS DE BOMBAS,
ITANQUES DE ALMACENAMIENTO, PTAP Y PTAR SERAN PROPUESTOS POR EL
| DISENADOR DE ACUERDO CON LA NECESIDAD DE CADA EDIFICACION.

LAS AREAS PARA MANIOBRA DE VEHICULOS SERAN PROPUESTAS POR EL
: DISENADOR TENIENDO EN CUENTA LOS RADIOS DE GIRO DE CADA UNOS DE LOS
' TIPOS DE VEHICULO.

l__________________.._..____......-_

Cada una de las Estaciones de Pesaje debera disponer de carriles de desaceleracion y aceleracion para el ingreso
y salida de estas.

Si al Concesionario le fueren entregadas Estaciones de Pesaje existentes, este debera adaptarlas para que
cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y ¢l Apéndice Técnico 2.

La cstacion de pesaje sc contempla asociada a la Estacion de peaje de Pailitas (PR 28+600 RN 4515 ) para

operar en doble calzada (una estacion por sentido). No obstante, ¢l Concesionario podra proponer una nucva
localizacion a ser definida conjuntamente con la Interventoria.
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Las estaciones de pesaje deberan contemplar los adecuados carriles y longitudes de incorporacion, de acuerdo
a un estudio de trafico local y porcentaje de pesados en la ubicacion final de modo que el trafico de camiones
en espera de pesaje no interfiera con el trafico vehicular sobre la doble calzada.

3.3 Areas de Servicio

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera construir, operar y mantener
minimo tres (3) Areas de Servicio y Operacion dentro del Proyecto a las cuales podrd acceder cualquier
vehiculo que circule en la via, sin que exista un cargo por el acceso a éstas.

Dichas é4reas deberdan contar con todas las instalaciones y elementos necesarios para la prestacion de los

servicios al usuario descritos en el Apéndice Técnico 2. Sin perjuicio de lo anterior, cada Base de Servicio y
Operacion debera contar con las siguientes caracteristicas minimas:

Tabla 44 — Caracteristicas minimas de las Areas de servicio

BASES DE SERVICIO Y OPERACION

ESPACIO : AREA |CANTIDAD | TOTAL
ENFERMERIA 40 m? 1 40 m?
OFICINA TURISMO 40 m? 1 40 m?
OFICINA ABIERTA (minimo 8 puestos) 40 m? 1 80 m?
CAFETIN 11 m? 1 44 m®
SERVICIOS SANITARIOS 232 m? 4 8.8 m?
PARQUEO AMBULANCIA 18 m? 1 48 m?
PARQUEO GRUA O CAMA BAJA 24 m? 1 24 m?
PARQUEO PATRULLA 12.5 m? 3 37.5 m?
PARQUEO CARRO MANTENIMIENTO 12.5 m? 1 12.5 m?
PARQUEO MOTOS 2 m? 3 6 m?
PARQUEO BICICLETAS 2 m? 3 6 m?
{NOTAS: ar; )

{LOS CUARTOS TECNICOS, SUBESTACION, GENERADOR, CUARTOS DE BOMBAS, |
: TANQUES DE ALMACENAMIENTO, PTAP Y PTAR SERAN PROPUESTOS POR EL|
i DISENADOR DE ACUERDO CON LA NECESIDAD DE CADA EDIFICACION. |

LAS AREAS PARA MANIOBRA DE VEHICULOS SERAN PROPUESTAS POR EL
DISENADOR TENIENDO EN CUENTA LOS RADIOS DE GIRO DE CADA UNOS DE LOS
IPOS DE VEHICULO (LIVIANO, BUSES Y DE CARGA).

—

Si al Concesionario le fueren entregadas Area de Servicio y Operacion, estas deberan adaptarlas para que
cumplan con lo exigido por las Secciones anteriores y el Apéndice Técnico 2.
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3.4 Sistemas de comunicacion v postes SOS

Como sc establece en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario debera proveer al sistema de comunicacion de
todos los elementos y equipos necesarios para el cumplimiento adecuado de sus funciones. Estos deben incluir
entre otros, estaciones de telecomunicaciones, postes SOS, telefonia operacional, radiocomunicacion,
interconexion de equipos de computacion y conexion directa con la ANI. Como principios basicos del sistema
de comunicacién se contempla que el Concesionario(i) tenga capacidad de intercomunicarse de forma
inmediata y permanente dentro del Proyecto, esto es entre el(los) Centro(s) de Control de Operacion, Area de
Servicio y Operacion, las Estaciones de Peaje, y demés instalaciones destinadas a la Operacion del Proyecto,
(ii) tenga comunicacion eficiente y adecuada con los usuarios que ademas le permita garantizar que se les da
un servicio adecuado para cumplir con el Contrato y (iii) tenga la capacidad de transmitir informacién a la ANI
de forma inmediata como se establece en el dicho Apéndice.

El sistema de telefonia por postes SOS permitira la comunicacion gratuita con el Centro de Control de
Operacion mas cercano, a lo largo de todo el Corredor del Proyecto. El sistema debe garantizar la comunicacion
de varios usuarios a la vez, a través de los postes y la ubicacion de los sitios desde los cuales se estan realizando
las llamadas. Estos postes estardn a una distancia maxima de tres (3) kilometros entre si. El sistema debe tener
capacidad para atender de forma inmediata y simultanea a todos los usuarios que lo precisen.

Los postes SOS deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y lado de la via y de forma
simultanea mientras se realizan las Obras de Construccidn de una via nueva. Para facilitar el estacionamiento

y garantizar asi la seguridad del usuario, para la ubicacion de estos se deberé disponer de un sobre ancho de un
(1) metro adicional a la berma en la via, como minimo, con longitud de diez (10) metros.

El sistema de comunicaciones debera ser proyectado de forma que pueda servir de interconexion de equipos y
sistemas diversos con sefiales de voz, datos y video. El sistema SOS tendra una central especifica la cual podra
gestionar también las llamadas desde celular si asi lo estima conveniente el Concesionario. Este servicio sera

instalado y comenzara a operar de forma gradual pero paralelamente con el progreso de las obras, iniciada la
Etapa de Operacion del contrato, los postes estaran 100% operativos.

La seleccion de medios de transmisién mas adecuados para interconectarlos puntos previstos en la
estructuracion de los sistemas de supervision, control y comunicacion debera considerar:

(1} Medios ya disponibles.

(ii) Distribucion geografica de los puntos a interconectarse. adecuaciones en cada Unidad
Funcional en funcion de las distancias definidas, capacidad de canalizacion e interconectividad.

(111) Modulacidn.
(iv) Tipologia de redes, scguridad de informacion y confidencialidad.
(v) Disponibilidad y pagos de radiofrecuencias y espectro clectromagnético.

(vi) Licencias de empleo de software.
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3.5 Puentes vehiculares

A continuacion, se relacionan los puentes vehiculares del proyecto; para los puentes existentes, se mencionan
los tipos de intervencion que se estima, a nivel de Factibilidad, necesita cada uno de ellos.

El Concesionario tiene la responsabilidad de garantizar la estabilidad de los puentes existentes; para ello, debera
realizar las inspecciones y las investigaciones necesarias para determinar las labores de mantenimiento,
reforzamiento o rehabilitacion correspondientes.

Como minimo, el Concesionario debera reforzar los puentes que en los siguientes cuadros aparecen como
puentes que requieren reforzamiento, para los cuales los estudios de Factibilidades han detectado problemas de
insuficiencia estructural

El Concesionario tiene la responsabilidad de garantizar la estabilidad de los puentes existentes; para ello, debera
realizar las inspecciones y las investigaciones necesarias para determinar las labores de mantenimiento,
reforzamiento o rehabilitacion correspondientes.

Como minimo, el Concesionario debera reforzar los siguientes puentes, para los cuales los estudios de
Factibilidades han detectado problemas de insuficiencia estructural.

Tabla 45 — Puentes vehiculares existentes que requieren reforzamiento estructural (inventario de
Factibilidad)

3.5.1. Unidad Funcional 0 (UF0)

PUENTES EXISTENTE - MATENIMIENTO MINIMO

DESCRIPCION LUZ (norte) LUZ (sur) Intervencion
PUENTE CANAL SANTO GUITERREZ - PR47+249 N - 21.00 Cinssitin e Kk
H32 3 pe y Mante
PUENTE GUADUAS - PR6+540 N - H37 18,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE PASAGANADO LIBANO - PR7+170 - H37 5.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE RIQ PESCADO - PR8+140 N - H37 36,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MINAS I - PR13+550 N - H38 i 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MINAS 11 - PR14+075 N - H38 15.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MINAS I1 - PR14-+075 S - H38 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE PASA GANADO MINAS - PR14+950 - H38 42,00 Terminacion
PUENTE TORCOROMA - PR19+100 S - H38 48,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO SAPO - PR20+075 N - H39 15,00 Operacion y Mantenimiento ]
PUENTE P1 - PR21+750 N - H39 10.00 Operacign y Mantenimiento
PUENTE Pl - PR21+730 S - H38E 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P2 CANO PAQUITA - PR23+170 N - H39 10.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P2A - PR25+031 N - H39 10,00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE EL BEJUCO - PR25+417 N - H39 19.60 Operacién y Mantenimiento
PUENTE LA COLORADA - PR26+370 N - H39 15,00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE LA RAYITA - PR30+320 N - H40 24.00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE CANO LARGO - PR30+815 N - H40 . 24,00 Operacion y Mantenimiento
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PUENTE P3 - PR37+675 N - H40 12,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MORRISON - PR39+496 N - H40 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA PRADERA - PR42+220 N - H41 24.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO LOS ALPES - PR44+513 N - H40E 15.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO LOS ALPES - PR44+410 S - H41 12,80 Operacion y Mantenimicnto
PUENTE P4 - PR46+215 N - H41E 7.60 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P4 - PR46+113 S - H41 7,50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO CABEZAS - PR49+350 S - H41 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE GUADUAS CABEZA - PR50+735 N - H42 24.00 Operacion y Mantenimicnto
PUENTE GUADUAS CABEZA - PR50+645 S - 1141E 24,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE AGUAS CLARAS - PR61+140 N 18.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE AGUAS CLARAS - PR61+042 S - H42E 18,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE INTERSECCION OCANA - PR61+308 N - H43 36.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P5 GUADUITAS - PR62+442 N - H43 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P5 GUADUITAS - PR61+468 S - H42E 8,95 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL MINUTO - PR63+620 N - H43 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL MINUTO - PR63+515 S - H42E 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE INTERSECCION AGUACHICA - PR65+600 53.30 Operasitn y Hastenimienio
SUR - HITO 44

PUENTE DE PASO DE GANADO - PR67+917 - H44 42.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE PASAGANADO - PR68+639 - HAG 42,00 Operacion y Mantenimiento
PUEN"I:E ]NTERSEC(‘IUN AGUACHICA - PROY+E70 72.00 Oiveraciony Mattsnimisato
NORTE - HITO 44

PUENTE CASCABELA - PR73+644 N - H44E 12,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CASCABELA - PR73+560 S - H44 12,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE NOREAN - PR76+148 N - H45 36.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P7 CAIMAN - PR8I+555 N - H45 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P8 LA LATA - PR83+674 N - H45 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P9 - PR84+440 N - H45 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P10 - PR85+077 N - H45 10.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE QUEBRADA BESOTES 1- PR 86+900 S - H45 21.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE RIO BESOTES 2 - PR87-+086 S - H46 36,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P11 - PR&E+640 N - H46 12,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P12 ARROYO PITAL - PR91+342 N - H46 10,10 Operacion y Mantenimiento
PUENTE QUEBRADA SECA - PR92+965 S - H46 42,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO GACHA - PR93+900 N - H46 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA PALMA - PR95+975 N - H46 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P13 LA SABANA - PRO7+329 N - H47 10.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P14 CANO VIEJO LARA - PR98+888 N - H47 10.00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE P16 SOBRE CAUCE - PR [+882 S - H48 10.00 Operaciéon y Mantenimiento
PUENTE P17 SOBRE CAUCE - PR 2+228 S - H48 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL GUARE - PR 2+680 § - H48 21,00 Operacion y Mantenimiento
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PUENTE P18 SOBRE CAUCE - PR 4+098 S - H48 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE SAN ALONSO - PR 4+475 S - 1148 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE ALIVIADERO SIMANA - PR 5+090 S - H48 30,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO SUCIO - PR 13+890 N - H50 15,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P19 SOBRE CAUCE - PR14+400 N - H50 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL LUCERO - PR 194373 N - H50 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P20 SOBRE CAUCE - PR 19+843 N - 150 10,00 Opcrzlci-('m y Mantenimiento
PUENTE P21 SOBRE CAUCE - PR 20669 N - H50 7.50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE 22 SOBRE CAUCE - PR 214985 N - 50 10,00 Operacion y Mzmﬂmimiunm
PUENTE LOS LAURELES - PR 22+068 N - 150 15,00 Operacion y Mantenimiento
-ITU_EI_\I.TE EL QUEMADO - PR23+945 N - 1150 ‘_!_2‘“(? ()[_mrnci(m y Mantenimiento
PUENTE EL TIGRE - PR 25+063 N - H50 18.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P25 (K32+987) 10,00 Operacion y ]\'lu;;ienimielw1o
PUENTE P26 (K36+139) 10.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P30 SOBRE CAUCE - PR 46+494 N - H52 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE JAIRO - PR46-+979 N - H52 18.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE SOBRE CAUCE - PR 47+455 N - H52 7.50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE VILLA MARY - PR 49+457 N - H52 24,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA RAYITA - PR 49+694 N - H52 12,00 (')pe_ra-L-'i(m y Mantenimiento
PUENTE SOBRE CAUCE - PR 514329 N - H52 7,50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE TOCALOA - PR 52+497 N - H52 12.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P31 SOBRE CAUCE - PR 53+646 N - H52 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE AGUACATAL - PR 57+748 N - H53 10.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL HATO - PR2+064 S - H37E 16,20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE GUADUAS - PR6+535 § - H37E 16,00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE RIO PESCADO - PR8+130 S - H37E 18,70 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MINAS 1 - PR13-+525 S - H38E 17,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE TORCOROMA - PR19+100 N - H38 48.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO SAPO - PR20+045 S - H38E 12,30 Operacion y Mantenimiento
_i’UENTE P2 CANO PAQUITA - PR23+150 S - H39E ] 8,70 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P2A - PR25+010 S - H39E _ 8,60 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL BEJUCO - PR25-+385 S - H39E 15,50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA COLORADA - PR26+335 S - H39E 13,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA RAYITA - PR30-+018 S - H39E 13,40 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO LARGO - PR30+392 S - H39E 15.00 Operacién y Mantenimiento
PUENTE P3 - PR37-+245 S - H40E - 7,40 Operacion y Mantenimiento
PUENTE MORRISON - PR39+107 S - H40E 13,30 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO CABEZAS - PR49+450 N - H41E 10,60 Operacién y Mantenimiento
PUENTE NOREAN - PR76+015 S - H44E 35,80 Opecracion y Mantenimiento
EENTE P7 CAIMAN - PR81+825 S - H45E 9.30 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P8 LA LATA - PR83+530 S - H45E 9,00 Operacion y Mantenimiento
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PUENTE P9 - PR84+695 § - 1145E 9,90 Operacion y Mantenimiento 7
PUENTE P10 - PR84+940 8 - H45E 9,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE QUEBRADA BESOTES 1 - PR 861900 N - 1145 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE RIO BESOTES 2 - PRE7+086 N - 1146 36,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P11 - PR88+495 § - H46E 9,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P12 ARROYO PITAL - PR91+190 § - H46E 8,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE QUEBRADA SECA - PR93+115 N - H46E 42.20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO GACHA - PR93+750 § - H46E 21,12 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LA PALMA - PR95+818 S - H46E 21,04 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P13 LA SABANA - PR97+170 § - H47E 8,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P14 CANO VIEJO LARA - PR98+735 S - H47E 8,00 Operacion y Mantenimicnto
PUENTE P15 (8.0 M) PR99+240 S - H47E 8.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL GUARE 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE ALIVIADERO SIMANA - PR 5+090 N - H48 30,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANOQ SUCIO - PR13+920 § - H49E ‘ 13,20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P19 SOBRE CAUCE - PR14+404 S - H49E 9,20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL LUCERO - PR19+380 S - H49E 19,20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P20 SOBRE CAUCE - PR19+848 S - H49E 10,10 Operacion y Mantenimiento
PUENTE 22 SOBRE CAUCE - PR22-+000 S - H50E 9,20 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LOS TRUIJILLOS — PR 44+600 S- H52 14,90 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P30 SOBRE CAUCE - PR46+470 S - H52E 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE JAIRO - PR47+016 S - H52E 13,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE VILLAMARY - PR49+408 § - H52E 21,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE RAYITA - PR49+670 S - H52E 22,60 Operacion y Mantenimiento
PUENTE TOCALOA - PR52+468 S - H52E 11,00 Operacion y Mantenimiento
glllj]:{llgsg (BOX CULVERT EXISTENTE) dentro de 10.00 Opersclsny Matisnists
I};l;\];."lzgg% (BOX CULVERT-EXISTENTE) dentro de 10.00 Eiuemicibin:y Masitenmisients
PUENTE P16 SOBRE CAUCE - PR1+870 N - H48E 10,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P17 SOBRE CAUCE - PR2+210 N - H48E 9.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P21 SOBRE CAUCE - PR 20+669 S - H50 7.50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE LOS LAURELES - PR22+082 S - H50E 12,90 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL QUEMADO - PR23+970 S - H50E 11,10 Operacion y Mantenimiento
PUENTE EL TIGRE - PR25+075 S - H50E 13,30 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P23 SOBRE CAUCE - PR30+396 S - H50E 6.00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P25 K36+128 CALZADA SUR 8,18 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P26 K38+185 CALZADA SUR 6,96 Operacion y Mantenimicento
PUENTE SOBRE CAUCE - PR 51+329 § - H32 5,50 Operacion y Mantenimiento
PUENTE P31 SOBRE CAUCE - PR53+626 S - H52E 7.20 Operacion y Mantenimiento
ggfi{;E@QsU.E}?g D5 SANTORUTIERRES < 26,55 Operacion y Mantenimiento
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PUENTE CANAL SANTO GUTIERREZ - PR47+249 § -

1132 20,55 Operacion y Mantenimiento
J —_
PUENTE RIO LA MULA - PR71+988 S - H35 - ; i s
H Yperac 4 . ~
VARIANTE TROPEZON 11,80 Operacion y Mantenimicnto
PUENTE RIO SAN ALBERTO - PR72+436 S - 135 - 30,70 Recrecimiento Secciones
VARIANTE TROPEZON —— (Conereto Reforzado)
p— s Operacion y
e 5,00 Mantcnimiento+Prueba de Carga
PUENTE LA MATA EXISTENTE 23,00 Operacion y Mantenimiento
PUENTE CANO SUCIO - PR13+920 S - 1149E 13,20 Operacion y Mantenimiento
» Y g M. e 2] " b
PUENTE LA FLORESTA (EXISTENTE) 45 kbfmz_dmu,n_tu Tenstonamiento
~ o Externo
PUENTE 32-+435 CALZADA SUR 39 Operacion y Mantenimiento
PR40+322 (PONTON EXISTENTE) DENTRO DE st
POBLADO PAILITAS 10,00 Operacion y Mantenimiento
PR40+755 (PONTON EXISTENTE) DENTRO DE 19.00 T —
POBLADO PAILITAS . peracion y Mantenimiento
PR41+616 (PONTON EXISTENTE) DENTRO DE 36.00 B sspaciinm Manterinnent
POBLADO PAILITAS a0, peracion y Mantenimiento
PUENTE SOBRE CAUCE - PR 47+471 S - H52 7,50 Operacion y Mantenimiento

PUENTES EXISTENTE — REPARACION MENOR

DESCRIPCION LUZ (norte) LUZ (sur) Intervencion
PUENTE EL HATO - PR2-+055 N - H37 21,00 Reparacion Proteceion de Orilla
PUENTE LA PRADERA - PR42+4315 S - H40E 24,00 Reparacion Proteccion de Orilla

PUENTES EXISTENTE — REPARACION MENOR

DESCRIPCION LLUZ (norte) LUZ (sur) Intervencion
PUENTE ARGELINO D.QUINTERO (SOGAMOSO) - 749 10 Tetinliasa
PR10+345 S-H29 : S
PUENTE QUEBRADA LA FINAL - PR11-+164 § - H29 33,00 Terminacion
PUENTE QUEBRADA SANTO GUTIERREZ - = T —
PRAT+076 N - H32 27,00 Terminacion
rll:i;:N I'E QUEBRADA PARAGUAY - PR49+960 N - 18.00 et

|
PUENTE LEBRIJA - PR58+988 N - H33 150.00 Terminacion
PUENTE PELAYA - PR 94853 N - H49 - VARIANTE S e
PELAYA 10,00 Terminacion
]}Z]LEJII::IYIi PELAYA - PR 9+861 S - H49 - VARIANTE 10.00 Patersiarihn
PUENTES EXISTENTE ~ REPARACION MENOR
DESCRIPCION LUZ (norte) LUZ (sur) Intervencion

PUENTE SIMANA - PR4+780 N - H48E

108.00

Demolicion y Reemplazo
Estructuras Primera Luz

PUENTES EXISTENTE — REFORZAMIENTO

DESCRIPCION LUZ (norte) LUZ (sur) Intervencion
P . A 2 1 1
PUENTE QUEBRADA PARAGUAY - PR49+960 S - H32 20,80 Belmaniziin Tonstongmien

__Externo
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Reflorzamiento Fibra de Carbono

PUENTE P18 SOBRE CAUCE - PR4+090 N - 1148E 9.30
= Reforzamiento Estructura
PUENTE SIMANA - PR 4+780 S - H48 108,00 Metilica
PUENTE PELAYA - EXISTENTE (dentro de poblade) 10,00 Reforzamiento Fibra de Carbono
PUENTE EL BURRO - (EXISTENTE) PR 30+692 10,00 Reforzamiento Fibra de Carbono
PUENTE P24 K32+975 CALZADA SUR 8,05 Reforzamicento Fibra de Carbono
13,10 Reforzamiento Fibra de Carbono

PUENTE JORDANIA - PR43+920 S - 1I51E

3.5.2. Unidad Funcional 1 (UF1)

PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACIGN CCP14)

DESCRIPCION LUZ (norte)

LUZ (sur)

Intervencion

PUENTE QUEBRADA PAYOA - PR12+2318 - 1129

39,00

Nuevo Disefio / Construccion

PUENTE QUEBRADA CAYUMBITA - PR2I+530 N - 16.00
H30 )

Nuevo Disefio / Construccion

3.5.3. Unidad Funcional 2 (UF2)

PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACION CCP14)

DESCRIPCION LUZ LUZ Intervencién
(norte) (sur)
PUENTE QUEBRADA LA GOMEZ - PR35+740 S - H31 - VARIANTE LA GOMEZ 42,39 Nuevo Disefio /
Construccion

PUENTES A CONSTRUIR (NUEVO DISENO / CONSTRUCCION)

DESCRIPCION LLUZ LUZ Intervenciéon
(norte) (sur)
Puente Sobre Ferrocarril (Nuevo / Norte) 36+300 =30.00 Nuevo Diseiio /
Construccion

3.5.4. Unidad Funcional 3 (UF3)

PUENTES EXISTENTES (MANTENIMIENTO)

DESCRIPCION LUZ LUZ Intervencion
(norte) (sur)

PUENTE ARGELINO D.QUINTERO (SOGAMOSO) - - o

PR10+345 N-H29 701,10 Operacion y Mantenimiento

PUENTE Canal LA GOMEZ - PR35+740 N - H31 - 2235 Oberacitiny Manterimicat

VARIANTE LA GOMEZ A peracion y Mantenimiento

PUENTE LEBRIJA - PR58+988 S - H33 150,00 Operacion y Mantenimicnto

PUENTE PAYANDE - PR60+501 S - H33 12.70 Recrecimiento Secciones (Concreto

Reforzado)
PUENTE TALADRO NORTE - PR61+385 S - H34 11,00 Operacién y Mantenimiento
3.5.5. Unidad Funcional 4 (UF4)
PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACION CCP14)
DESCRIPCION LUZ LUZ | Tipe Intervencién
(norte) (sur) |1

PUENTE TALADRO NORTE - PR61+385 N - H34 12,00 Nuevo Nuevo Disefio /
Construccion

PUENTE RIO CACHIRA - PR67+640 N - H34 33,00 Nuevo Nuevo Disefio /
Construccién

PUENTE RIO SAN ALBERTO - PR72+436 N - H35 - VARIANTE | 27,00 Nuevo Nuevo Disefio /

TROPEZON Construccion
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3.5.6. Unidad Funcional 5 (UF5)

PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACI()N CCP14)
DESCRIPCION LUZ LUZ Intervencion
(norte) (sur)
PUENTE INTERCAMBIADOR SAN ALBERTO - PR87+410 S - 136 43,22 Nuevo Disefio /
Construccion
3.5.7. Unidad Funcional 6 (UF6)
PUENTES A CONSTRUIR (AC'!‘UALIZACION CCP14)
DESCRIPCION LUZ LUZ Intervencion
(norte) (sur)
PUENTE LA MATA (10.0 M) PR100+540 N - H47 10,00 Nuevo  Disefo
Construccion
PUENTE LA MATA (10.0 M) PR100-+413 § - H47 10,00 Nuevo Disefio
Construccion
PASO DEPRIMIDO K9+388 CALZADA NORTE - VARIANTE PELAYA 42,48 Nuevo Diseno
Construccion
PUENTE LA FLORESTA - PR 27+184 S - H51 - VARIANTE FLORESTA 54,40 Nuevo Diseno
Construccion
PUENTE LA FLORESTA - PR 27+267 N - H51 - VARIANTE FLORESTA 53,80 Nuevo Disefio
Construccion
PUENTE INTERSECCION TAMALAMEQUE K31+182 CALZADA SUR- 13,40 Nuevo Diseno
VARIANTE EL. BURRO Construccion
PUENTE EL BURRO - PR 30+703 N - H51 - VARIANTE EL BURRO 15,00 Nuevo Diseno
Construccion
PUENTE INTERSECCION TAMALAMEQUE K31+182 CALZADA NORTE - | 13,40 Nuevo Diseno
VARIANTE EL BURRO Construccion
PUENTE P23 PK30+393 CALZADA NORTE 6,0 Nuevo Diseno
Construceion
PUENTE P24 K32+373.50 (K32+460) CALZADA NORTE 7.50 Nuevo Disefio
' Construccion
3.5.8. Unidad Funcional 7 (UF7)
PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACION CCP14)
DESCRIPCION LUZ LUZ (sur) | Intervencién
(norte)
PUENTE P27A K38+194 CALZADA NORTE 7.50 Nuevo Diseno /
Construccion
PUENTE JORDANIA - PR43+955 N - H51 - VARIANTL PAILITAS 12,00 Nuevo Diseno /
Construccion
PUENTE K40+425 Calzada Norte 15,94 Nuevo Diseno /
. Construccion
PUENTE K40+465 Calzada Sur 15,94 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE K41+810 Calzada Norte RIO PAILITAS 30,2 Nuevo Diseno /
Construccion
PUENTE K41+830 Calzada Sur RIO PAILITAS 30,22 Nuevo Dischio /
Construccion
PUENTE K42+550 N 30,21 Nuevo Diseiio /
Construccion
PUENTE K42+530 S 30,21 Nuevo Diseiio /
Construccion
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PUENTE LOS TRUJILLOS PK444840 N

14,90

Nuevo

Diseciio /

C'onstruccion

3.5.9. Unidad Funcional 8 (UF8)

PUENTES A CONSTRUIR (ACTUALIZACION CCP14)

DESCRIPCION LUZ LUZ Tipo T. obra Intervencién
(norte) (sur) 1
PUENTE QUIEBRADIENTES - PR 564823 N - H53 - 15.00 Nuevo | O. Nueva Nuevo Diserio /
VARIANTE LAS VEGAS Construccion
PUENTE QUIEBRADIENTES - PR 564939 § - H53 - 15,00 Nuevo | O. Nueva Nuevo Diseio /
VARIANTE LAS VEGAS _Construccion
PUENTE AGUACATAL - PR57+805 S - H53 12,00 Nucvo | O. Nueva Nuevo Diseiio /
Construccion
PUENTE TIJERAS - PR 62+564 N - H53 10,00 Nuevo | O. Nueva Nuevo Disefo /
Construceion
PUENTE SOBRE CAUCE - PR 64-+039 N - H53 10,00 Nuevo | O. Nueva Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE SANTA ISABEL - PR 644948 N - H54 7.50 Nuevo | O. Nueva Nuevo Diseno /
Construccion
PUENTE P32 SOBRE CAUCE - PR 69+614.35 N - H54 7,50 Nuevo | O. Nueva Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE ANIMITO (42.0 M) PR 72+834 N H54 - VARIANTE | 42,40 Nuevo | O. Nueva Nuevo Disefio /
CURUMANI Construccion
3.5.10. Unidad Funcional 9 (UF9)
PUENTES A CONSTRUIR (ACTU/\LIZAC]ON CCPr14)
DESCRIPCION LUZ LUZ Intervencién
(norte) (sur)
PUENTE CURUMANI (N) (10,0 M) PR 80+010 N H55 - VARIANTE 10,00 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE CURUMANI (S) (10.0 M) PR 804078 S H55 - VARIANTE CURUMANI 10,00 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE SAN PEDRO (18.0 M) PR 814389 N H55 - VARIANTE CURUMANI 18.00 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE SAN MARTIN (18.0 M) PR 83+104 N H55 - VARIANTE CURUMANI 18,00 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE SAN MARTIN (18.0 M) K83+084S VARIANTE CURUMANI 18,00 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE CANQ LARGO (18.0 M) PR 85+090 N H55 18,00 Nuevo Diserio /
Construccion
PUENTE SOBRE CAUCE (PONTON 33) (7.50 M) PR 85+442 N H55 7,50 Nuevo Disefio /
Construccion
PUENTE SOBRE CAUCE (PUNTON 34) (7.50 M) PR 89+706 N H55 7,50 Nucvo Disefio /
Construccion
3.5.11. Unidad Funcional 10 (UF10)
PUENTES EXISTENTES (REFORZAMIENTO)
DESCRIPCION LUZ (norte) | LUZ (sur) Intervencion
PUENTE TIJIERAS - PR62+678 S - H53E 11.30 Reforzamiento Fibra de Carbono
PUENTE SANTA ISABEL - PR64+990 S - H53E 10,95 Reforzamiento Fibra de Carbono
PUENTE ANIMITO (45.7 M) PR72+940 S - H54T 4530 Reforzamiento Fibra de Carbono
51%?:{;;9?5}55&3;1180 MIKAAIAE « 13,01 Reforzamiento Fibra de Carbono
P}JENTE CA.‘NO. L/}RGO “_7'.1 Wi BREHLORS «Hask 17,10 Reforzamiento Fibra de Carbono
(854090 scgun disefio gecométrico)
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PUENTE SOBRE CAUCE (PONTON 33) (7.0 M) o : !
PRES+464 S - HSSE 7,04 Reforzamiento Fibra de Carbono
PUENTE SOBRE CAUCE (PONTON 34) (6.9 M) R ROy
PR8O+741 S - HI55E 6,94 Reforzamiento Fibra de Carbono

Sin perjuicio de la obligacion del Concesionario de construir y/o intervenir todas las estructuras necesarias para
el cumplimiento de las Especificaciones Técnicas del Contrato, en especial, lo previsto en este Apéndice
Técnico y en los Apéndices Técnicos 2, 3 y 4, a continuacion se presentan las intervenciones minimas que el
Concesionario debera adelantar sobre las estructuras existentes en esta Unidad Funcional:

3.6 Puentes peatonales

El Concesionario debera instalar como minimo los siguientes puentes peatonales que deben cumplir con
especificaciones que garanticen el cruce adecuado de peatones,- incluyendo acceso para personas con
movilidad restringida-, sin interferir con el disefo vial propuesto para el desarrollo del Proyecto. Para estos
efectos, El Concesionario realizara una propuesta de tipo y ubicacion considerando las necesidades de
movilidad de cada poblacion y del resultado de una interaccidn con las autoridades locales, la cual hara parte
de los Disenos de Detalle.

Tabla 46 — Puentes Peatonales

No. Fll;]:::'(ii:::la] Tuth Ubicaciéon Aproximada

1 UF3 4513 PK 10+200

2 UF3 4513 PK 12:+300

3 UF3 4513 PK 15+560

4 UK3 4513 PK 221650

5 UK3 4513 PK 29+870

6 UF3 4513 PK 33+380

) UF3 4513 PK 34+900

8 UF3 4513 PK 36+100

9 UF3 4513 PK 36+500

10 UF3 4513 PK 41+220

11 UF3 4513 PK 49+650

12 UF3 4513 PK 614660

13 UF3 4513 PK 67+600

14 UF3 4513 PK 714500

15 UF3 4513 PK 79+260

16 UF3 4513 PK 82+580

17 UF3 4513 PK 83+140

18 UF3 4513 PK 88+400

19 UF3 4514 * PK 574760 “Terminar construccion peatonal Columpios” |
20 UF3 4514 PK 59+800

21 UF10 4514 PK 654600

| 25 UF6 4514 ' **PK 100+650 “Deprimido o Puente vehicular con paso peatonal”

2 UF10 4515 PK 03+210

27 UFI10 4515 PK 06+570

28 UF6 4515 *xxPKC09+385 “Paso a Desnivel - Deprimido™

29 UF10 4515 PK 154970

30 UF10 4515 il PK 19+180

31 UF10 4515 PK 31+180

32 UF7 4515 PK 40+800 “Deprimido o Puente vehicular con paso peatonal”
33 UF7 4515 PK42+640-PK43+400 “Deprimido o Puente vehicular con paso peatonal”
34 UF10 4515 PK 554670
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No. Unic.lad il Ubicacién Aproximada
Funcional

35 UF10 4515 PK 58+240

36 UF10 4515 PK 634250

37 UFI10 4515 PK 63+750

38 UF9 4515 PK 764350 “Paso a Desnivel”
39 UF9 4515 PK 77-+700 “Paso a Desnivel”
40 UF9 4515 PK 78+550 “Paso a Desnivel”
41 UF9 4515 PK 794280 “Paso a Desnivel”
42 UF9 4515 PK 80+150 “Paso a Desnivel”
43 UF10 4515 PK 84+230

* En el sector de Columpios terminacién del puente peatonal sobre la calzada sur.

** En la Variante La Mata, PK100+650 permitir el paso vehicular en sentido bidireccional y el paso
de peatones de forma segura, cruce de la via que comunica las poblaciones de La Mata y el
corregimiento de Ayacucho y municipios del Norte de Santander.

#*% En la Variante Pelaya, PK9+385 permitir el paso vehicular en sentido bidireccional y el paso de
peatones de forma segura, cruce de la via que comunica la poblacion de La Mata con la Vereda
Bubeta. Esta obra permite ¢l ingreso a la poblacién de Pelaya de los usuarios que transitan por la
calzada norte.

La localizacién mostrada de puentes peatonales es referencial y estard a cargo del Concesionario la definicion
de su ubicacion teniendo en cuenta factores como operacion de la via y seguridad vial. El Concesionario debera
realizar una propuesta de tipo y ubicacién soportada en un estudio de Anélisis de Flujo Peatonal considerando
las necesidades de cada poblacion y del resultado de su interaccion con las autoridades locales. La propuesta
debera ser sometida a la Interventoria para su verificacion. El Concesionario deberd concertar con las
respectivas alcaldias, asi como con las autoridades municipales competentes de cada Municipio, la ubicacion
de los puentes peatonales, sefialados, teniendo en cuenta para ello los planes locales de manejo del espacio
publico y ¢l plan de desarrollo del municipio

3.7 Estaciones de Peaje a ser reubicadas

A continuacidn, se indican las Estaciones de Peaje que, durante la Fase de Construccion, el Concesionario
debera reubicar y ampliar a doble calzada, para garantizar la operacion cumpliendo lo establecido en la seccion
3.3.4 del Apéndice Técnico 2 — Condiciones para la Operaciéon y Mantenimiento:

Tabla 47 — Nuevas Estaciones de Peaje

Nombre Ubicacion Sentido de Cobro Observacién

El peaje existente en ¢l PR

La Gomez PR 37+700 RN 4513 Bidireccional 4513 se traslada al PR
37+700 dc la ruta nacional

4513
“Nota (1): El recaudo de la estacion de peaje existente de La Gomez, ubicada en el PR37+150 de la Ruta Nacional 4513,
solo cesard cuando se realice la reubicacion y puesta en operacion en doble calzada de la nueva estacion de peaje La
Gomez, en el PR37+700 de la RN4513 (una vez se suscriba el Acta de Terminaciéon de la UF3), momento en el que se
dara inicio al recaudo en doble calzada en la ubicacion propuesta™

Nota (2): La reubicacion y puesta en operacion en doble calzada de la estacion de peaje de La Gémez, serd condicion
precedente para la puesta en operacion de la segunda calzada del tramo aferente al peaje existente (PR 36+900 — PR
37+400).
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3.8 Paneles LED (Avisos electronicos inteligentes)

De acuerdo con lo establecido en el Apéndice Técnico 2, el Concesionario tiene la obligacion de instalar en el
Corredor del Proyecto pantallas de informacion dinamica y sefalizacion de tecnologia tipo LED para la
presentacion de la informacion a los usuarios del Proyecto y la asistencia en la adopcién de medidas para la
seguridad en la conduccion.

El Concesionario debera instalar como minimo veinticinco (25) paneles LED en el Corredor del Proyecto, los
cuales no podrén estar separados uno del otro por una distancia mayor a veinte (20) kilometros por sentido.

Los paneles LED deberan instalarse alternadamente sobre las bermas externas, a lado y lado de la via y de
forma simultanea mientras se realizan las Obras de Construccion de una via nueva.
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CAPITULO 4 Obligaciones durante la Etapa Preoperativa

Durante la Etapa Preoperativa, el Concesionario deberd adelantar todas las Intervenciones y actividades
necesarias para el cumplimiento de lo establecido en las secciones 2.4, 2.5 y el Capitulo III del presente
Apéndice Técnico, en el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones Técnicas.

4.1 Intervencién
En general, se entiende como Intervencién toda Obra de Construccion, Rehabilitacion y/o Mejoramiento
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario. Asi también, se entenderd como

Intervencion la provision e instalacion de equipos y sefializacion en el Proyecto.

4.2  Alcance de las Intervenciones

Las Intervenciones mencionadas en la Seccidn anterior tendran el alcance que se indica a continuacion.

(i) Obras de Construccién: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberé ejecutar
un sector de via donde no existe un carreteable definido, bien sea por necesidad de construir
una variante a un centro poblado, ampliar la capacidad de la via existente desdoblandola a
segunda calzada (formando un sistema de par vial o doble calzada) o generando un nuevo
corredor alternativo para garantizar una nueva conexion entre el origen y destino. Para este tipo
de Intervencion, se debe cumplir con lo establecido en el manual de Disefio Geométrico del
INVIAS y lo relacionado en el Apéndice 3 y en los requerimientos de la Ley 105 de 1993, a
menos que en los requerimientos solicitados en este documento, se establezcan diferentes
caracteristicas. La Construccion comprende la ejecucion como minimo de las siguientes
actividades: Desmonte y limpieza, explanaciones, puentes, obras de drenaje, de proteccion y
estabilizaciéon, afirmados, subbase, base, carpetas de rodadura, sefializacion, sistemas
inteligentes de transporte.

(i) Mejoramiento: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario deberd mejorar las
condiciones de una via existente con el objetivo de llevarla a unas caracteristicas técnicas
determinadas y de especificaciones mayores a las que presenta la via, de tal manera que mejore
la capacidad o el nivel de servicio, bien sea, mediante la ejecucién de actividades que minimo
logren: aumentar la velocidad de disefio, rectificar o mejorar alineamientos horizontales o
verticales puntuales o continuos, ampliar las secciones geométricas de las vias, ampliacion de
calzadas existentes o nuevos carriles, minimizar los impactos de sitios criticos o vulnerables,
pavimentar incluyendo la estructura del pavimento, construir, entre otros.

(iii) Rehabilitacién: Son las Intervenciones en las cuales, el Concesionario debera ejecutar un
conjunto dec obras tendicntes a llevar la via a sus condiciones iniciales de construccién, con cl
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proposito que se cumplan las Especificaciones Técnicas para las que se diseiio. La
Rehabilitacion comprende la ejecucion de una o mas de las siguientes actividades:

(1) Construccion de obras de drenaje, reparaciones de estructuras de pavimento o
capa de rodadura, obras de estabilizacion, otras obras que permitan restituir las
condiciones de disefio original del proyecto, etc.

(2) Para la Intervencién de Rehabilitacion, se garantizara que el Concesionario
debera realizar actividades de Mejoramiento en los sitios criticos identificados en
los Estudios y Disefios, bien sea por accidentalidad, geometria o cambio
climatico, por lo que dichos sitios criticos deberan ser mejorados para ofrecer un
nivel de servicio homogéneo, de calidad y seguro en la via.

(iv) Puesta a punto de tramos UF0-D para cumplir los Valores Minimos de Aceptacién de los

(v)

Indicadores incluidos en el Apéndice Técnico 4: Son las actividades que el Concesionario
debera adelantar en los tramos UF0-D, de acuerdo con el estado de la técnica, durante los
primeros treinta y seis (36) meses a partir del Acta de Inicio o la expedicion de la Orden de
Inicio, distribuidos asi: Durante los primeros seis (6) meses de este periodo adelantara
actividades prioritarias para que a partir de los ciento ochenta (180) dias contados a partir del
Acta de Inicio o la expedicion de la Orden de Inicio, cumpla con los Indicadores minimos del
Apéndice Técnico 4, y posteriormente el Concesionario adelantara las actividades para el
cumplimiento de los Valores Minimos de Aceptacion de los Indicadores incluidos en el
Apéndice Técnico 4 una vez vencido ¢l mes treinta y seis (36), en los tramos transitables al
inicio del proyecto que estin clasificados como UF0-D en el desglose de las unidades
funcionales, numeral 2.5.3. y sus tablas asociadas (Tabla 4 a Tabla 6).

Puesta a punto de tramos UF0-P para su devolucion a la entidad estatal competente: Son
las actividades que el Concesionario debera adelantar, de acuerdo con el estado de la técnica,
en los tramos transitables que estan clasificados como UFO0-P en el desglose de las unidades
funcionales, numeral 2.5.3 y sus tablas asociadas (Tabla 4 a Tabla 6); estas actividades deberan
realizarse, para cada tramo, tan pronto se termine y s¢ ponga en operacion la variante
correspondiente. Las actividades minimas incluidas son las siguientes:

(1) Renovacion de la carpeta asfiltica (reemplazo de la parte superior de la carpeta
asfaltica existente) en un espesor minimo de Scm, previa reparacion de las fisuras
en las capas subyacentes parar evitar el reflejo de las mismas. La nueva capa
asfaltica debera cumplir en todo las especificaciones INVIAS, articulo 450-13,
incluyendo la planicidad, medida con regla de 3m.

(2) Colocacién de la sefializacién horizontal (pintura de pavimento) apropiada.
(3) Colocacion de la Sefalizacion Vertical

4) Mantenimiento de drenajes y cunctas

(5) Roceria

(vi) Intervenciones Prioritarias: Son las actividades que el Concesionario deberd adelantar de

acuerdo con el estado de la téenica durante los primeros seis (6) meses a partir del Acta de Inicio
o la expedicion de la Orden de Inicio, cumpliendo con los Indicadores Minimos,establecidos en
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el Apéndice Técnico 4, para la operacion de la via durante la Etapa Preoperativa, los cuales
incluiran, entre otras, las siguientes:

(N Fisuras / Grietas

(2) Parcheo y/o Bacheo

3) Hundimiento

(4) Sefializacion Vertical

(5) Serializacion Horizontal

(6) Remocion de derrumbes

(7) Limpieza de margenes, separadores y Corredor del Proyecto.
(8) Limpieza de obras de drenaje

(vii) Para el cumplimiento de los /ndicadores Minimos en la infraestructura de los tramos del
Proyecto que no estén pavimentados, las Intervenciones Prioritarias podran incluir, entre otras
las siguientes actividades:

(1) Conformacion de la calzada existente

(2) Senalizacion Vertical

(3) Remocion de derrumbes

(4) Limpieza de margenes, separadores y Corredor del Proyecto.
(5) Limpieza de obras de drenaje

Las Intervenciones de Mejoramiento, Rehabilitacion, Puesta a Punto e Intervenciones prioritarias deberan
garantizar que no se suspendera totalmente el flujo vehicular. En caso de que no sea posible el cierre parcial de
la via y sea inevitable cerrarla temporalmente en su totalidad, el Concesionario debera presentar a la
Interventoria, con una antelacién minima de un mes, el plan de desvios programado, el dispositivo de
sefializacion temporal de la obra a implementar y el plan por medio del cual el Concesionario informara a las
Autoridades Gubernamentales de los municipios afectados, a los operadores de transporte y en general a la
comunidad afectada por el cierre. Lo anterior, con el fin de que ¢l Concesionario tramite el permiso de cierre
temporal de la via ante el Ministerio de Transporte y/u otras entidades competentes.

Mantenimiento se refiere a la realizacion de las actividades necesarias para permitir la Circulacion en cl
Proyecto, de acuerdo con los estandares de calidad y niveles de servicio, en las condiciones senaladas en el
Apendice Tecnico 4.

Operacion es la provisién de los servicios a cargo del concesionario cstablecidos en el Apéndice Téenico 2.

En todo caso, el Concesionario debera cjccutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento de sus
obligaciones de acuerdo con las Especificaciones Técnicas, aun cuando tales actividades no se encuentren
rclacionadas dentro de los conceptos descritos anteriormente.
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4.3  Alcance de las obligaciones en la Etapa Preoperativa

Sin perjuicio de lo establecido en la Parte General del Contrato y en las Especificaciones Técnicas, asi como
de la obligacion del Concesionario de adelantar todas las actividades requeridas por la Ley Aplicable para el
desarrollo de sus obligaciones, durante la Fase de Construccion el Concesionario debera llevar a cabo las
siguientes actividades:

(1)

(if)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

Movimiento de tierras para todos los tramos que incluyen la realizacion de cortes, terraplenes,
excavaciones, rellenos, adecuacion de botaderos, explotacion de fuentes de materiales,
remocion de derrumbes, gestion, adquisicién y manejo de botaderos, y demas relacionadas.

Realizacion de todas las actividades necesarias para ¢l depésito de todos los materiales
provenientes de la excavacion y de los movimientos de tierra de las vias a cielo abierto y obras
especiales como tuneles. Estas actividades incluyen el adelantamiento de la Gestion Predial y
Gestion Social y Ambiental requeridos para la realizacion de estas actividades, asi como, la
realizacion de disefios, solicitud de permisos ambientales, compra de Predios, servidumbres,
vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion y compactacion. La adquisicion de los Predios
requeridos para las obras aqui mencionadas no se realizara con los recursos previstos en la
Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la Agencia.

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacion de materiales pétreos bien
sea en minas, a cielo abierto o en la explotacion de material de rio. Estas actividades incluyen
el adelantamiento de la Gestion Predial y Gestion Social y Ambiental requeridos para la
realizacion de estas actividades, asi como, la realizacion de disefios, solicitud de permisos
ambientales, compra de Predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes, obras de estabilizacion
y compactacion. La adquisicién de los Predios requeridos para las obras aqui mencionadas no
se realizara con los recursos previstos en la Subcuenta Predios, y los mismos no revertiran a la
Agencia.

La Construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para el cumplimiento
de este Apéndice como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos, puestos de control,
botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y demas instalaciones, infraestructuras o
equipamientos necesarios, tanto durante el proceso constructivo, como durante la Operacion y
Mantenimiento del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento. Incluye entre otras
actividades los disefios, compra de Predios, permisos ambientales, Gestion Predial y gestion
Social y Ambiental.

La realizacion de los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico, asi como
la Construccion Rehabilitacion, repotenciacion o Mantenimiento de las obras de estabilizacion,
revegetalizacion y mantenimiento de taludes, conservacion de la “cerca viva” y muros de
contencion que comprenda, en general, toda la infraestructura necesaria para garantizar la
estabilidad de la obra. Debe garantizarse la estabilidad geotécnica de todos los taludes y cortes
durante la Construccion, Operacion y Mantenimiento. Dentro de todas las Intervenciones se
incluyen para todo el Proyecto, todas las soluciones en ingenicria que se deban implementar
para ¢l tratamiento y estabilizacion geotéenica de taludes.

Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico y Construccion,
Rchabilitacién, repotenciacion o Mantenimiento de las obras hidrdulicas que sc requieran de
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acuerdo con los estudios hidraulicos, hidrologicos y de socavacion y de puentes y pontones
necesarios para el correcto funcionamiento de cada Unidad Funcional.

(vii) Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal y
sefializacion vertical retroreflectiva con tecnologia prismatica tipo IX, de acuerdo con las
especificaciones indicadas en el Apéndice Técnico 3.

(viii) El suministro e instalacion de la sefializacién de todas las calzadas incluidas en el Proyecto.
(ix) Debera ejecutar todas las actividades necesarias para el cumplimiento del Apéndice Técnico 5.
(x) Suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion del Proyecto.

(xi) El desarrollo de programas de capacitacion especializada sobre emergencias y seguridad vial a
las entidades de rescate, hospitales, defensa civil y cuerpos de bomberos de los municipios del
area de influencia del Proyecto.

(xii) El Concesionario es el responsable de los métodos, la forma y programacion en que adelante
los procedimientos para intervenir la via, pero siempre s¢ debe cumplir como minimo las
Especificaciones Técnicas, de acuerdo con las normas vigentes y que le permitan obtener los
resultados previstos en este Apéndice Técnico, el Apéndice Técnico 4 y demas Especificaciones
Técnicas. Igualmente, el Concesionario en sus distintas Intervenciones debe dar cumplimiento
a las obligaciones impuestas por las Licencias y Permisos.

El Concesionario debera ejecutar dando cumplimiento a los plazos y condiciones senalados en ¢l Contrato de
Concesion, las obras de Construccion, Rehabilitacién, Mejoramiento y/o Obras de Mantenimiento, en las
condiciones establecidas en las Especificaciones Técnicas.
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CAPITULO 5 Alcance de obligaciones técnicas particulares v especificas adicionales del
Concesionario.

5.1 Bases de disefio

Los diseifios fase II de las obras incluidas en esta concesion, desarrollados por Estructurador Integral del
proyecto, podran tomarse como referencia. Sin embargo, el Concesionario es responsable por la interpretacion,
revision, adopciéon y modificacion de estos en la medida que el riesgo de disefio esta a su cargo.

5.2 Factor de Calidad

5.2.1. Obras Adicionales

Se proponen las siguientes actividades que complementan la infraestructura existente y la proyectada. En este
numeral, se detallan las caracteristicas, descripcion y localizacion aproximada de las obras que se consideran
como obra por Factor de Calidad.

1. Rehabilitacién de los pasos poblados.
El Concesionario debera ejecutar la rehabilitacion de los pasos poblados, especificados en la

Tabla 6 del numeral 2.5.2. del presente documento, como minimo en dos (2) oportunidades durante toda
la Etapa de Operacion y Mantenimiento del proyecto, el momento para cada intervencion de rehabilitacion
debera ser cuando el estado de los pavimentos lo requieran, lo cual debera ser convenido con ¢l Interventor
y comunicado al INVIAS. El alcance de estas actividades de intervencion estard de acuerdo con lo
especificado en el romanito (iii) del capitulo 4.2 del presente documento.

De ser ofertada esta obra adicional, las obligaciones procedentes de la misma quedaran establecidas en el
Acta de entrega de infraestructura en acuerdo previo con el Instituto Nacional de Vias -INVIAS, dado que
la infraestructura de dichos pasos poblados sera revertida al INVIAS de acuerdo con el literal C, del

capitulo 2.5.2 del presente documento.

2. Grano Caucho Reciclado

El Concesionario debera incluir el uso del Grano Caucho Reciclado para cada unidad funcional en una
longitud de como minimo el 10% de la longitud total de la calzada equivalente de cada unidad funcional,
medida sobre la longitud final resultante de los Estudios de Trazzdo y Disefio Geométrico y los Estudios
de Detalle de las Intervenciones de cada unidad funcional.

Nota 1: El Grano Caucho Reciclado se incluird tinicamente en la Etapa Prcoperativa.

Nota 2: El Grano Caucho Reciclado se podra disponer tanto en capas de rodadura como en capas

intermedias.

Nota 3: Se deberd emplear para el disefio y la construccion del pavimento flexible con Grano de Caucho
Reciclado, las Especificaciones Generales de Construccion de Carreteras y las Normas de Ensayo de
Materiales INVIAS actualmente vigentes, referenciadas en ¢l Apéndice Téenico 3.
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Nota 4: En caso de ser ofertado por el Concesionario el Factor de Calidad. la longitud que tenga el grano
de caucho reciclado (GCR) formara parte integral de la (s) Unidad (es) Funcional (es) a las que
correspondan, segiin lo definido en los Estudios de Detalle y Estudios de Trazado y Disefio Geométrico.
Los tramos construidos con (GCR) deberan ser operados y mantenidos durante toda la etapa de Operacion
y Mantenimiento siguiendo lo exigido en el Apéndice Técnico 4 Indicadores.

Nota 5: El grano de caucho reciclado (GCR) se obtendré de llantas usadas recuperadas en el territorio

nacional.

Nota 6: El Concesionario debera asegurar que las garantias que amparan ¢l cumplimiento del contrato
amparen la totalidad de obras a ejecutar, incluidas las actividades y obras en las cuales se em plee mezclas
asfalticas segiin el porcentaje indicado utilizando grano de caucho reciclado.

Aprobado: Juan Camilo Ramirez Baron - Gerente de Proyectos Carreteros - VE \'\\3\
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